1.0PIS TECHNICZNY

1.1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest uproszczona dokumentacja techniczna dotyczgca zadania pn.

»Przebudowa nawierzchni polegajgca na jej ulepszeniu poprzez wykonanie nawierzchni

asfaltowej o grubosci 9 cm ze wzmocniong podbudowgq (dz. nr 178/1) w msc. Debniki”.

1.2. Nazwa jednostki projektujacej.

,,GREKPOL” Grzegorz Perkowski, ul. Nowogrodzka 134, 18-400 tomza.

1.3. Nazwa Inwestora.

Gmina Zbdjna, ul. tomzynska 64, 18-416 Zbdjna.
1.4. Podstawa opracowania.
Podstawg opracowania jest:

- Umowa zawarta z Inwestorem,

- Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
,W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie”,

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych GDDKiA Gdansk
2013r.,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 roku w sprawie

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie

Uzgodnienia i opinie zebrane w trakcie opracowania dokumentaciji,

Obowigzujgcych norm i przepiséw prawnych, oraz wytyczne techniczne projektowania,
1.5. Zakres opracowania.

W zakres opracowania wchodza:

- remont istniejgcej nawierzchni jezdni,

- ulepszenie poboczy z warstwy niezwigzanego kruszywa,
- przebudowa skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1889B,
- poprawe warunkdow bezpieczenstwa ruchu pieszych,

- poprawe przepustowosci ruchu drogowego,

1.6. Opis stanu istniejgcego zagospodarowania.

Funkcja drogi

Obecnie przebudowywany odcinek drogi stanowi pofaczenie jej potnocnej czesci



miejscowosci Debniki z drogg powiatowg nr 1889B dochodzgc do centrum wsi, ktdrej osig jest
droga wojewddzka nr 645.

Lokalizacja drogi

Przebudowywany fragment drogi przebiega przez obszary zabudowanie
jednorodzinnej typu wolnostojgcego. Poczatek drogi stanowi skrzyzowanie z drogg

powiatowg nr 1889B koniec natomiast stanowi koniec zabudowan tej miejscowosci.

1.6.1. Przekroje normalne
Na odcinku objetym opracowaniem droga charakteryzuje sie:
* szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych odcinka drogi wynosi od 7,7m do 13,5m,
*  przekréj szlakowy,
* jezdnia o nawierzchni zwirowej szer. od 3m do 5m
* obustronne pobocze o nawierzchni trawiastej szer. ok 1,5m;
* prawostronne pobocze na czesci odcinka o nawierzchni gruntowej i trawiastej,

* obustronne skarpy trawiaste na czesci odcinka o zmiennym nachyleniu,

1.6.2 Odwodnienie
Istniejgce odwodnienie wystepuje w postaci prawostronnych rowodw, ktére sg w
wiekszosci zamulone i zarosniete, rowy te czeSciowo znajdujg sie poza pasem drogowym.
1.6.3 Zielen

Wystepuje w postaci drzew i zakrzaczenia biegngcych obustronnie na czesci odcinka.

1.6.4 Istniejgca Infrastruktura techniczna
e Napowietrzna sie¢ energetyczna
e Sie¢ wodociggowa
e Sied telekomunikacyjna
1.7. Projektowane zagospodarowanie terenu pasa drogowego

Projekt zagospodarowania terenu zaktada:

- remont istniejgcej nawierzchni jezdni,
- ulepszenie poboczy warstwa kruszywa niezwigzanego,

- przebudowe skrzyzowania z drogg powiatows,

Parametry remontowanej drogi :

- droga gminna dojazdowa,



- kategoria obcigzenia ruchem - KR1,
- predkosé projektowa 30 km/h,
- szerokosc jezdni z o nawierzchni bitumicznej od 3,5 m do 5m,

- szerokos¢ poboczy ulepszonych—1,0 m,

Zagospodarowanie terenu w planie sytuacyjnym :

Ze wzgledu na funkcje komunikacyjng dla jej mieszkancow: pofaczenie z droga
1889B a dalej z centrum miejscowosci Debniki oraz wigzgce sie z tym mate natezenie ruchu
pojazdéw zaprojektowano jezdnie o naw. bitumicznej szer. 3,5 m natomiast w obrebie
skrzyzowania szer. 5m wraz z ulepszeniem poboczy szerokosci 1,0 m.

Projektowana niweleta — uksztaftowanie wysokosciowe :

Rozwigzanie wysokosSciowe opracowano w dowigzaniu do rzednych istniejgcej
nawierzchni krawedzi pasa drogowego drogi powiatowej 1889B a z drugie]j strony: do konca
dziatki 178/1. Projektowane pochylenia podtuzne niwelety wynosi od 0,3% do 0,56% a w celu

nadania ptynnosci wpisano tuki pionowe o wartosci od R=2500 m do R=4500 m.

Odwodhnienie drogi.

Na odcinku remontowanej drogi przewidziano odprowadzenie wdd opadowych
za pomocy spadkow poprzecznych jezdni i poboczy do rowu prawostronnego biegngcego po

granicy pasa drogowego.

1.7.1 Roboty ziemne.
Roboty ziemne przewidziane do wykonania w czasie przebudowy drogi obejmujg
wykonanie:
- wykopow koryta w gruncie zwigzanych z wykonaniem jezdni,
- odtworzenie istniejgcego rowu,
1.7.2. Roboty uzupetniajace.
W ramach robét branzowych uzupetniajgcych przewidziano:
- regulacja zasuw i zaworow wodociggowych,

-przetozenie kabla telekomunikacyjnego kolidujgcego z projektowana jezdnig,

1.7.3. Bilans terenu.

Projektowane zagospodarowanie terenu obejmuje wykonanie :

- jezdni o nawierzchni bitumicznej— 1165 m2,



- pobocza utwardzone z warstwy kruszywa — 575 m2
RAZEM 5 =1740m2
1.7.4. Dane informacyjne:

Zgodnie z uzyskanymi informacjami teren na ktérym bedzie realizowany remont drogi nie
jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega ochronie konserwatorskiej, nie znajduje sie
na terenach gorniczych. Droga ta znajduje sie na terenie Obszarze Chronionego Krajobrazu:
Rowniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej Narwi.

1.7.5. Zajetosc¢ terenu
Inwestycja bedzie prowadzona na dziatkach:

- dziatka nr 178/1 obreb Debniki.

Witascicielem w/w dziatki jest Gmina Zbdjna.

- dziatki nr 178/4; 539;

Whtascicielem w/w dziatek jest Starostwo tomza.

1.7.6 Strefa oddziatywania inwestycji
Obszar oddziatywania projektowanej inwestycji zamyka sie w granicach dziatek
objetych inwestycja.
Zasieg obszaru oddziatywania obiektu okreslono w oparciu o:
- Rozporzadzenie M. T. i G. M. z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430)
- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (dz. U. z 2015 r. poz. 460).
1.7.7. Zagrozenia dla srodowiska.
Nie przewiduje sie negatywnego wptywu na srodowisko wykonywanej inwestycji w
fazie wykonawstwa i eksploatacji.
Remont istniejgcej nawierzchni oraz odtworzenie odwodnienia drogi przyczyni sie
do zmniejszenia oddziatywania na srodowisko przez zmniejszenie hatasu, emisji spalin i pytu

w zwigzku z utwardzeniem jezdni, nadaniem normatywnej nosnosci.

1.7.8. Cel opracowania.
- remont nawierzchni jezdni,
- skomunikowanie z przylegajacymi dziatkami,
- przebudowa skrzyzowania,
- odtworzenie odwodnienia,
- poprawa komfortu ruchu pojazdéw,

- uporzgdkowanie terenu uwzgledniajace walory estetyczne.



1.8 Informacja do planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzgdzenia Planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
podczas wykonywania robét zobowigzany jest kierownik budowy zgodnie z Rozporzadzeniem

Ministra Infrastruktury z dnia 26.06.2003r. (Dz. U. z 10.07.2003 r.)

Projektowany remont drogi gminnej nie stwarza szczegdlnego zagrozenia dla pracownikow
wykonawcy i 0sOb postronnych przy przestrzeganiu zasad ujetych w powszechnie

obowigzujgcych przepisach bhp.

Na czas wykonywania robdot w pasie drogowym wykonawca powinien opracowaé Projekt
Czasowej Organizacji Ruchu, ktdry bedzie podstawg oznakowania drogi w czasie realizacji robo6t

remontowych oraz wydzielenia miejsca (odcinka) realizacji robét.



1.00PISTECHNICZNY

1.1 Rozwigzania projektowe.
1.1.1. Trasy rys. nr 3/1.
e Parametry techniczne drogi

- klasa techniczna — dojazdowa,

- predkos¢ projektowa Vp =30 km/h,

* Przebieg projektowanej osi przebudowywanego odcinka drogi

istniejgcego pasa drogowego,

dostosowano do

» Zatamania trasy osi drogi opisano w uktadzie wspdtrzednych i oznaczono odpowiednio od

W1 do W5,

* W zatamania trasy oznaczone symbolami W2, W3, W4 o parametrach podanych

nizej:

-W 2; g=76,7119, R=12, £=14,46 m, T=8,26 m, z=2,57 m,
-W 3; g=10,9758, R=100, £=17,24 m, T=8,64 m, z=0,37 m,
-W 4; g=30,6074, R=110, £=52,89 m, T=26,96 m, z=3,26 m,

1.1.2. Dane geodezyjne rys. nr 3/1.

Podstawg opracowania geodezyjnego jest mapa w skali

wspotrzednymi punktéw istniejgcych poligondéw.

Wspoétrzedne punktéw zataman tras projektowanej osi ulicy:

1:500 uzupetniona

oznaczenie X Y
W1 5901943,46 7555368,90
W2 5901950,59 7555363,02
W3 5901965,82 7555371,65
W4 5902132,00 7555508,23
W5 5902178,58 7555518,02

1.1.3 Geometriarys. nr 3/1.

Tyczenie krawedzi jezdni oraz innych elementéw zagospodarowania pasa drogowego,

opracowano jako domiary prostokatne do projektowanej osi jezdni drogi i

charakterystycznych w terenie.

punktéw

Zatamania osi jezdni w terenie nalezy wytyczy¢, naliczajgc wspétrzedne punktow

charakterystycznych przez geodete obstugujgcego inwestycje na podstawie sporzadzonego na




podkfadzie planu sytuacyjnego.

1.1.4. Rozwigzanie wysokosciowe rys. nr 4/1

Rozwigzanie wysokosSciowe opracowano w dowigzaniu do rzednych istniejacych

nawierzchni tejze drogi, rzednych fundamentu ogrodzenia do rzednych terenu otaczajgcego.

Projektowane pochylenia podtuzne niwelety wynosi od 0,3% do 0,56% a w celu nadania

ptynnosci wpisano fuk pionowy o wartosci od R=2500 m. do R=4500 m.

1.1.5. Przekroje normalne rys. nr 5/1.

Odcinek — od km 0+000,0 do km 0+016,06

przekrdj jednojezdniowy (1x2),

nawierzchnia bitumiczna o szer. od 20 m do 8 m ze spadkiem jednostronnym 3%,
lewostronne pobocze o szer. 1 m z kruszywa tamanego o gr. 10 cm, spadek 3%,
prawostronne pobocze o szer. 1 m z kruszywa tamanego o gr. 10 cm, spadek 6%,

obustronne skarpy o nachyleniu 1:1,5,

Odcinek — od km 0+016,06 do km 0+033,3

przekrdj jednojezdniowy (1x2),

nawierzchnia bitumiczna o szer. od 8m do 5m ze spadkiem jednostronnym 2,3%,
lewostronne pobocze o szer. 1 m z kruszywa tamanego o gr. 10 cm, spadek 2%
prawostronne pobocze o szer. 1 m z kruszywa tamanego o gr. 10 cm, spadek 6%,

obustronne skarpy o nachyleniu 1:1,5

Odcinek — od km 0+033,3 do km 0+049,82

przekroj jednojezdniowy (1x2),

nawierzchnia bitumiczna o szer. od 5m do 3,5m ze spadkiem jednostronnym 2%,
lewostronne pobocze o szer. 1 m z kruszywa tamanego o gr. 10 cm, spadek 2%
prawostronne pobocze o szer. 1 m z kruszywa tamanego o gr. 10 cm, spadek 6%,

obustronne skarpy o nachyleniu 1:1,5

Odcinek — od km 0+049,82 do km 0+286,00

przekrdj jednojezdniowy (1x2),

nawierzchnia bitumiczna o szer. 3,5 m ze spadkiem jednostronnym 2%,
lewostronne pobocze o szer. 1 m z kruszywa tamanego o gr. 10 cm, spadek 2%
obustronne pobocze o szer. 1 m z kruszywa tamanego o gr. 10 cm, spadek 6%,

obustronne skarpy o nachyleniu 1:1,5



1.1.6. Projektowane konstrukcje nawierzchni

JEZDNIA DROGI (NOWA KONSTRUKCIJA) km 0+000,0 — 0+095,0
- warstwa $cieralna z AC16W D50/70, wg WT 2-2016, kat. ruchu KR1-2, gr. 4 cm
- warstwa wigzgca z AC16W D50/70, wg WT 2-2016, kat. ruchu KR1-2, gr. 5 cm

- utozenie podbudowy z mieszanki niezwigzanej C50/30 o uziarnieniu 0/31,50 gr. 22 cm

JEZDNIA DROGI (W-WA WYROWNAWCZA) km 0+095 - 0+286,0
- warstwa $cieralna z AC16W D50/70, wg WT 2-2016, kat. ruchu KR1-2, gr. 4 cm
- warstwa wigzgca z AC16W D50/70, wg WT 2-2016, kat. ruchu KR1-2, gr. 5 cm

- w-wa wyrownawcza z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/31,5 o zmiennej. grub.

POBOCZA

- utozenie pobocza z mieszanki niezwigzanej Cnr. 0/31,5 gr. 10 cm.

Przed przystgpieniem do wykonania nowej nawierzchni jezdni bitumicznej
nalezy podbudowe skropi¢ emulsjq kationowq sredniorozpadowq w ilosci
min. 0,5 kg/m2 . Warstwe wiqzqcq przed utozeniem warstwy scieralnej nalezy

skropi¢ kationowq emulsjg szybkorozpadowq Ilub uptynnionym asfaltem
szybkoodparowywalnym w ilosci 0,5 kg/m.

1.2. Organizacja ruchu.
Projekt Statej Organizacji Ruchu stanowi odrebne opracowanie.
1.3. Odwodnienie.
Na terenie projektowanej inwestycji odwodnienie odbywac sie bedzie za pomoca
spadkéw poprzecznych jezdni i poboczy nastepnie do rowu prawostronnego.
1.4 Zielen.
Przewidziano usuniecie zakrzaczenia oraz przycinke gatezi drzew.

1.5. Inne roboty.

Roboty, ktore zostang wykonane w ramach remontu drogi:
- regulacja zasuw i zaworéw wodociggowych w przypadku uszkodzenia skrzynek nalezy

wymieni¢ na nowe,

- przetozenie kabla telekomunikacyjnego kolidujgcego z projektowang jezdnig w km

0+011,30 na dtugosci 10m;

Wszystkie roboty zwigzane z przetozeniem kolidujgcego kabla telekomunikacyjnego
na w/w odcinkach nalezy zlecié¢ firmie specjalizujgcej sie w robotach teletechnicznych, ktéra



posiada udokumentowane doswiadczeniem w budownictwie telekomunikacyjnym.

1.6. Uwagi i zalecenia.

- roboty zlokalizowane na przecieciu z uzbrojeniem podziemnym nalezy wykonywa¢é recznie po
uprzednim zgtoszeniu robét wtascicielom medidéw.

- w trakcie realizacji inwestycji nalezy wyregulowa¢ do rzednych projektowanych
nawierzchni: zasuwy, studni i zawory oraz wykona¢ ewentualng wymiane jej uszkodzonych
elementéw.

- nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na punkty osnowy geodezyjnej. W przypadku ich
uszkodzenia, obowigzkiem wykonawcy jest ich wznowienie na wtasny koszt.

1.8. Zestawienia tabelaryczne.

1.8.1 Tabela humusu — tab. 1.

PIKIETAZ POWIERZCHNIE ODLEGL0SC OBJETOSCI
HUM.ISTN. [m2] [m] OBJ.HUM.ISTN. [m3]

0+000, 00 0,00
19,40 1,17

0+019, 40 0,12
22,84 4,90

0+042,24 0,31
12,76 3,34

0+055, 00 0,22
26,94 5,36

0+081, 94 0,18
31,51 6,63

0+113,45 0,24
30,37 6,52

0+143,82 0,19
29,48 6,50

0+173, 30 0,25
23,16 6,46

0+196,46 0,31
17,14 5,05

04213, 60 0,28
23,00 6,93

0+236, 60 0,32
26,85 7,83

0+263,45 0,26
22,31 6,14

0+285,76 0,29

SUMY : HUMUS ISTNIEJACY[m3] = 66,83

1.8.2 Tabela robét ziemnych — tab. 2.

POWIERZCHNIE [m2] ODLEGEOSC OBJETOSCI [m3] ZUZYCIE

PIKIETAZ NASYP WYKOP [m] NASYP WYKOP  NA MIEJSCU NADMIAR(*) BILANS

0+000, 00 0,00 6,74 0,00
19,40 4,89 70,67 4,89 65,78

0+019,40 0,50 0,54 65,78
22,84 6,95 15,26 6,95 8,31

0+042,24 0,10 0,80 74,08
12,76 2,15 10,22 2,15 8,08

0+055, 00 0,23 0,81 82,16

26,94 5,76 21,84 5,76 16,08



0+081, 94 0,20 0,81 98,24

31,51 11,32 12,83 11,32 1,51
0+113,45 0,52 0,00 99,75
30,37 16,06 0,00 0,00 -16,06
0+143,82 0,53 0,00 83,69
29,48 12,65 0,00 0,00 -12,65
0+173,30 0,32 0,00 71,04
23,16 8,23 0,00 0,00 -8,23
0+196,46 0,39 0,00 62,80
17,14 6,29 0,00 0,00 -6,29
0+213,60 0,35 0,00 56,52
23,00 9,33 0,00 0,00 -9,33
0+236, 60 0,46 0,00 47,18
26,85 11,25 0,00 0,00 -11,25
0+263,45 0,37 0,00 35,93
22,55 8,86 0,00 0,00 -8,86
0+286, 00 0,41 0,00 27,07
RAZEM 103,75 130,82 31,07
Nadmiar WYKOP 27,07m3
(*) - wartosci ujemne NASYP, dodatnie WYKOP

1.8.3 Tabela warstwy wyréwnawczej — tab. 3.

TABELA NASYPY GRUNTEM Z DOWOZU (podsypka)

PIKIETAZ POLE POWIERZCHNI ODLEGEOSC OBJETOSC BILANS
NASYP DOWOZ [m2] [m] NASYP DOWOZ [m3] [m3]

0+000,0 0,00 0,00
19,40 0,00

0+019,4 0,00 0,00
22,84 0,00

0+042,2 0,00 0,00
12,76 0,00

0+055,0 0,00 0,00
26,94 0,00

0+081,9 0,00 0,00
31,51 11,97

0+113,4 0,76 11,97
30,37 21,18

0+143,8 0,63 33,16
29,48 14,75

0+173,3 0,37 47,90
23,16 8,50

0+196,4 0,37 56,40
17,14 6,98

0+213,6 0,45 63,38
23,00 11,63

0+236,6 0,57 75,01
26,85 14,39

0+263,4 0,51 89,40
22,55 10,51

0+286,0 0,43 99,91

SUMA NASYP DOWOZ[m3] = 99,91

1.8.4 Tabela elementy trasy — tab. 4.

ELEMENT oD DO
Prosta 0+000,00 0+000, 99 L=0,99m
tuk kolowy 0+000, 99 0+015, 45 R=12,00m T=8,26m B=2,57m
L=14,46m g=1,2051rd g=76,7219g
Prosta 0+015,45 0+016,06 L=0, 61lm
tuk kolowy 0+016,06 0+033, 30 R=100,00m T=8, 64m B=0, 37m
L=17,24m g=0,1724xrd g=10,9758g
Prosta 0+033, 30 0+212,80 L=179,50m
tuk koitowy 0+212,80 0+265, 68 R=110, 00m T=26, 96m B=3,26m
L=52,89%m g=0,4808xrd g=30,6074g

Prosta 0+265, 68 0+286,32 L=20, 63m



