OPIS TECHNICZNY
do projektu architektoniczno — budowlanego
Przebudowa i rozbudowa drogi gminnej nr 104483B w miejscowosci Wyk

1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu oraz jego charakterystyczne parametry techniczne,
w szczegollno$ci kubatura, zestawienie powierzchni, wysokos¢, dlugosé:

Uwzgledniajac dane zawarte w cze$ci opisowej do projektu zagospodarowania terenu projektuje si¢
przebudowe irozbudowe drogi gminnej nr 104483B w miejscowosci Wyk.

Jest to obiekt liniowy o catkowitej dlugosci — 3222,89 m. Obecnie oraz po zakonczeniu budowy
droga bedzie stuzyta obstudze komunikacyjnej mieszkancow.

Projektuje sie jezdnie z betonu asfaltowego o szeroko$ci 3,5 m z poszerzeniami na tukach
i mijankach z obustronnymi poboczami z kruszywa szer. 1,0 m. Na calym odcinku projektuje si¢ wykonanie
zjazdow na pola i posesje o nawierzchni bitumicznej jak na jezdni na dtugosci 2 m a dalej do
granicy pasa drogowego z kruszywa.

Szczegodlowe zestawienie powierzchni poszczegolnych elementéw zagospodarowania zawiera czes$é
opisowa do projektu zagospodarowania terenu.

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposob jego dostosowania do
krajobrazu i otaczajacej zabudowy oraz spos6b spelniania wymagan:

2.1 podstawowych dotyczgcych:
a) bezpieczenstwa konstrukcji:
Konstrukcja nawierzchni zostata zaprojektowana na podstawie typowych rozwigzan dla tego typu
robot i spetnia wymagania. Szczegotowy opis projektowanej konstrukcji nawierzchni podano w pkt. 3.4
b) bezpieczenstwa pozarowego:
Nie dotyczy obiektow liniowych.
C) bezpieczenstwa uzytkowania:
Po wybudowaniu drogi zgodnie z niniejszym projektem — w szczegdlnosci po oznakowaniu drogi —
obiekt bedzie bezpieczny dla uzytkownikow.
d) odpowiednich warunkéw higienicznych i zdrowotnych oraz ochrony srodowiska:
Informacje te zostaty doktadnie opisane w punkcie 7 opisu do projektu zagospodarowania terenu.
€) ochrony przed hatasem i drganiami:
Zarowno w trakcie prowadzenia robét, jak i po jego wybudowaniu, nie wystapig drgania, ani zagrozenie
hatasem, przekraczajace dopuszczalne normy.
f) odpowiedniej charakterystyki energetycznej budynku oraz racjonalizacji uzytkowania energii:
Nie dotyczy obiektéw liniowych.

2.2 warunkow uzytkowych zgodnie 7 przeznaczeniem obiektu, w szczegolnosci w zakresie:
a) zaopatrzenia w wode i energie elektryczng oraz, odpowiednio do potrzeb, w energie cieplng i
paliwa, przy zalozZeniu efektywnego wykorzystania tych czynnikow:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.
b) wusuwania sciekéw, wody opadowej i odpadow:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.3  mozliwosci dostepu do ustug telekomunikacyjnych, w szczegolnosci w zakresie szerokopasmowego
dostepu do internetu:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.4 moZliwosci utrzymania wlasciwego stanu technicznego:
W trakcie eksploatacji nalezy okresowo przegladac stan techniczny drogi, dokonywac¢ biezacych napraw
i oczyszczen nawierzchni.
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2.5 niegbednych warunkow do _korzystania z obicktow uiytecznosci publiczne] i mieszkaniowego
budownictwa wielorodzinnego przez osoby niepelnosprawne, w szczegolnosci poruszajgce si¢ na
wdzkach inwalidzkich:

Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.6 warunkow bezpieczenstwa i higieny pracy:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.7 ochrony ludnos$ci, zgodnie z wymaganiami obrony cywilnej:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.8 ochrony obiektow wpisanych do rejestru zabytkow oraz objetych ochrong konserwatorskq:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.9 odpowiedniego usytuowania na dzialce budowlanej:
Lokalizacja poszczegolnych obiektéw na dziatkach docelowego pasa drogowego pokazana jest na
rysunkach nr 2/1 - 2/5 — projekt zagospodarowania terenu.

2.10 poszanowania, wystepujgcych w_obszarze oddzialywania obiektu, uzasadnionych interesow o0sob
trzecich, w tym w zakresie dostepu do drogi publicznej:

Projektowana droga potozona jest na terenie wsi Wyk w sgsiedztwie zabudowy zagrodowej i zostata
zaprojektowana w sposob nicograniczajacy zagospodarowania dziatek sgsiednich. Interesy osob trzecich sg
zapewnione poprzez zaprojektowanie zjazdow z drogi na posesje i pola na wszystkie dziatki przylegle do
projektowanej drogi.

2.11 warunkow bezpieczenstwa i ochrony zdrowia osob przebywajacych na terenie budowy:
Warunki bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oséb przebywajacych na budowie okresla plan BIOZ,
zamieszczony w dalszej czesci projektu.

3. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujace do warunkéw terenu
wystepujacych wzdluz jego trasy, oraz rozwiazania techniczno-budowlane w miejscach
charakterystycznych lub o szczegélnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotne ze
wzgledéw bezpieczenstwa, z uwzglednieniem wymaganych stref ochronnych:

3.1. Dane ogdlne:

Przy opracowywaniu zalozen projektowych, uzgodniono z Inwestorem parametry poszczegoélnych
elementow pasa drogowego. W oparciu o te ustalenia oraz w wyniku analizy lokalizacji istniejacego w pasie
drogowym uzbrojenia technicznego, zaprojektowano przebudowe i rozbudowe drogi w zakresie
opisanym w niniejszym projekcie i uwzglednionym szczegoétowo w przedmiarze robot,
stanowigcym integralng cze$¢ dokumentacji. W =zakresie niniejszego projektu jest wykonanie robot
drogowych.

Poczatek drogi gminnej nr 104483B przyjeto na krawedzi jezdni drogi pow. nr 1905B km rob. 0+000,
natomiast koniec przyjeto na krawedzi jezdni dr. pow. nr 1905B w km rob. 3+222,89.

W zakresie robot objetych niniejszym projektem znajduje si¢ wykonanie nastgpujacych robot:
—  rozbiorke istniejacych przepustow pod korong drogi i wykonanie nowych przepustow o tych samych
parametrach z rur PEHD
—  wykonanie rob6t ziemnych i usuni¢cie humusu,
—  wycinka drzew i karczowanie karp
—  wzmocnienie podtoza — stabilizacja cementem gr . 15 cm
—  wykonanie warstwy mrozoochronnej gr. 5 cm
—  wykonanie podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csgz gr. 22 €m,
—  wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC 16W grubosci 5 cm,
—  wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm,
—  wykonanie zjazddw na posesj¢ i pola o nawierzchni z betonu asfaltowego 1 kruszywa,
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—  wykonanie poboczy o nawierzchni zwirowej gr. 12 cm,

— wykonanie oznakowania pionowego drogi zgodnie z projektem organizacji ruchu — wedtug odrebnego
projektu stanowigcego integralng cz¢s¢ opracowania,

—  wyprofilowanie i uporzadkowanie pasa drogowego poza poboczami.

3.2. Warunki gruntowo — wodne:

Warunki gruntowe podloza projektowanych nawierzchni okreslone zostaty na podstawie ,,Dokumentacja
badan podtoza gruntowego i opinii geotechnicznej dla potrzeb projektu drogi na dziatkach nr ew. 391/1, 478,
34/3,43/1 i 396/1 — grunty wsi Wyk, gm. Zbojna” opracowana przez ,,AV” Zaklad Robot Wiertniczych,
Inzynieryjnych i Budowlanych w Lomzy.

OPINIA GEOTECHNICZNA:

Warunki gruntowe sg proste.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dn. 1999-03-02 w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z
dn. 1999-05-14), przy zatozeniu przebiegu niwelety drogi w poziomie wykonanych otworéw badawczych
podtoze gruntowe w rejonie otworu nr 2 i 4 mozna zakwalifikowa¢ do grupy nos$nosci G3, a pozostatych G1.

3.3. Rozwigzania sytuacyjne:

3.3.1. Dane ogolne:

Projektuje sie wykonanie drogi o nastepujacych parametrach

e Kklasa drogi — D,

o predkos¢ projektowa — 30 km/h,
— przekrdj poprzeczny: szlakowy,
— jezdnia o szerokosci 3,5m z poszerzeniami na tukach i mijankach,
— obustronne pobocza szerokosci 1,0 m,

o tuki poziome wedtug szczegdlowych parametréw opisanych w punkcie 3.3.2,

e spadek poprzeczny jezdni:
- daszkowy 2,0 %: w km 0+469,77 - 2+956,64 z wytaczeniem tukow poziomych
- jednostronny 2%: w km 0+000,00 - 0+449,77 i w km 2+976,64 — 3+222,89
- na tukach poziomych: W1, W7, W11, W12 spadek jednostr. 2%; W5 — jednostr. 3,5%;

W8 - daszkowy 2%; W9 — jednostronny 5%; W13, W14 — jednostronny 2,5%

- zmiana pochylenia poprzecznego na prostych przejsciowych dt. 20 m,

e pobocza szerokosci 1,0 m; spadek poprzeczny poboczy — 6,0 % (na tukach 2-7%), konstrukcja —
wedtug punktu 3.4,

e odprowadzenie wod:
- odwodnienie powierzchniowe poprzez zaprojektowanie wiasciwych spadkow poprzecznych i

podtuznych,
e zjazdy na posesje — 03.82 wg KPED,
e kategoria ruchu KRL1.
3.3.2. Luki poziome:

Uwzgledniajac istniejacy przebieg drogi oraz granice pasa drogowego, zaprojektowano o$ drogi w taki
sposdb, aby w jak najwickszym stopniu pokrywata si¢ ona z osig istniejagcg. Zmiany, jakie zostaly
wprowadzone w stosunku do osi istniejacej, wynikaja z koniecznosci zaprojektowania nowych elementow
zagospodarowania terenu i warunku zmieszczenia ich w istniejgcym pasie drogowym. O$ drogi zostata tak
zaprojektowana, aby wszystkie elementy drogi znalazly si¢ w projektowanym pasie
drogowym.

Zaprojektowano nastgpujace zatamania osi drogi:
— W1 km 0+224,94 — kat zwrotu osi g = 22,15429 — wyokraglono tukiem kotowym R=150 m,
— W2 km 0+479,58 — kat zwrotu osi g = 0,1196°
— W3 km 0+637,95 — kat zwrotu osi g = 0,1593°
— W4 km 0+786,73 — kat zwrotu osi g = 0,2383°
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— W5 km 0+886,99 — kat zwrotu osi g = 26,0036° — wyokraglono tukiem kotowym R=75 m,

— W6 km 1+030,29 — kat zwrotu osi g = 0,8723°

— W7 km 1+458,92 — kat zwrotu osi g = 33,5929 — wyokraglono tukiem kotowym R=120 m,
— W8 km 1+732,28 — kat zwrotu osi g = 17,8654° — wyokraglono tukiem kotowym R=150 m,
— W9 km 1+822,08 — kat zwrotu osi g = 71,6148° — wyokraglono tukiem kotowym R=30 m,

— W10 km 1+982,86 — kat zwrotu osi g = 18,8851% — wyokraglono tukiem kotowym R=200 m,
— W11 km 2+134,29 — kat zwrotu osi g = 35,7424° — wyokraglono tukiem kotowym R=120 m,
— W12 km 2+317,17 — kat zwrotu osi g = 20,4910° — wyokraglono tukiem kotowym R=120 m,
— W13 km 2+472,83 — kat zwrotu osi g = 18,69,91° — wyokraglono tukiem kotowym R=100 m,
— W14 km 2+512,41 — kat zwrotu osi g = 23,9104° — wyokraglono tukiem kotowym R=100 m,
— W15 km 2+976,64 — kat zwrotu osi g = 0,4771°

Zaprojektowane wyokraglenia zataman osi majg tuki poziome o parametrach jak dla dréog klasy D.

3.3.3.  Elementy zagospodarowania i urzgdzen obstugi ruchu:

3.3.3.1. Jezdnia:
Na przebudowywanym odcinku drogi zaprojektowano jezdni¢ 0 szerokosci:

- od km 0+000 do km 0+036,18 — 5,00 m
- 0od km 0+036,18 do km 0+043,68 — zmiana szerokosci jezdni z 5,00 m na 3,50 m,
- od km 0+043,68 do km 0+178,57 — 3,50 m,
- od km 0+178,57 do km 0+198,57 — zmiana szerokosci jezdni z 3,50 m na 5,40 m,
- od km 0+198,57 do km 0+250,77 — 5,40 m, mijanka nr 1, tuk W1
- od km 0+250,77 do km 0+270,77 — zmiana szeroko$ci jezdni z 5,40 m na 3,50 m,
- od km 0+270,77 do km 0+851,46 — 3,50 m,
- 0od km 0+851,46 do km 0+871,46 — zmiana szerokosci jezdni z 3,50 m na 5,80 m
- 0od km 0+871,46 do km 0+902,09 — 5,80 m, mijanka nr 2, tuk W5
- od km 0+902,09 do km 0+922,09 — zmiana szerokosci jezdni z 5,80 m na 3,50 m,
- od km 0+922,09 do km 1+406,50 — 3,50 m.
- od km 1+406,50 do km 1+426,50 — zmiana szerokosci jezdni z 3,50 m na 5,50 m,
- 0d km 1+426,50 do km 1+489,82 — 5,50 m, mijanka nr 3, tuk W7
- od km 1+489,82 do km 1+509,82 - zmiana szerokosci jezdni z 5,50 m na 3,50 m,
- od km 1+509,82 do km 1+691,09 — 3,50 m.
- 0d km 1+691,09 do km 1+711,09 - zmiana szerokosci jezdni z 3,50 m na 3,70 m,
-od km 1+711,09 do km 1+753,18 — 3,70 m, luk W8
-od km 1+753,18 do km 1+773,18 — zmiana szerokos$ci jezdni z 3,70 m na 3,50 m,
-od km 1+773,18 do km 1+783,17 —3,50m
- 0od km 1+783,17 do km 1+803,17 — zmiana szerokosci jezdni z 3,50 m na 7,00 m,
-od km 1+803,17 do km 1+836,92 — 7,00 m, mijanka nr 4, tuk W9
- 0d km 1+836,92 do km 1+856,92 — zmiana szerokos$ci jezdni z 7,00 m na 3,50 m
-od km 1+856,92 do km 2+079,69 — 3,50 m
- 0od km 2+079,69 do km 2+099,69 — zmiana szerokosci jezdni z 3,50 m na 4,00 m,
- 0od km 2+099,69 do km 2+120,72 - zmiana szerokosci jezdni z 4,00 mna 5,50 m
-0d km 2+120,72 do km 2+146,04 — 5,50 m, mijanka nr 5, tuk W11
- 0od km 2+146,04 do km 2+167,06 — zmiana szerokosci jezdni z 5,50 m na 4,00 m,
-od km 2+167,06 do km 2+187,06 — zmiana szerokosci jezdni z 4,00 m na 3,50 m,
- od km 2+187,06 do km 2+277,69 — 3,50 m,
-0d km 2+277,69 do km 2+297,69 — zmiana szerokosci jezdni z 3,50 m na 3,75 m,
- od km 2+297,69 do km 2+336,32 — 3,75 m, tuk W12
- 0od km 2+336,32 do km 2+356,32 — zmiana szerokosci jezdni z 3,75 m na 3,50 m,
- od km 2+356,32 do km 2+438,04 — 3,50 m,
- 0d km 2+438,04 do km 2+458,04 — zmiana szerokosci jezdni z 3,50 m na 3,80 m
- od km 2+458,04 do km 2+487,41 — 3,80 m, tuk W13
- od km 2+487,41 do km 2+499,63 - zmiana szerokosci jezdni z 3,80 m na 5,60 m
- 0d km 2+499,63 do km 2+524,72 — 5,60 m, mijanka nr 6, tuk W14
-0d km 2+524,72 do km 2+532,22 — zmiana szerokosci jezdni z 5,60 m na 3,80 m,



-0d km 2+532,22 do km 2+552,22 — zmiana szerokosci jezdni z 3,80 m na 3,50 m,
- od km 2+552,22 do km 3+187,65 — 3,50 m,

- 0od km 3+187,65 do km 3+192,65 — zmiana szerokosci jezdni z 3,50 m na 5,00 m,
- od km 3+192,65 do km 3+222,89 — 5,00

3.3.3.2. Pobocza:
Na catym odcinku projektuje si¢ wykonanie poboczy — zgodnie z projektem zagospodarowania
terenu. Projektuje si¢ obustronne pobocza zwirowe o szerokosci 1,0 m grubosci 12 cm.

3.3.3.3. Zjazdy na pola:

Wzdhuiz projektowanej drogi projektuje si¢ zjazdy na pola i posesj¢. Parametry zjazdow —
w szczegolnosci lokalizacja — zostaty tak zaprojektowane, aby zachowac istniejace juz zjazdy. Projektuje si¢
zjazdy o szerokosci jezdni 3,50 m z wyokragleniem tukami o R = 5,00 m.

WYKAZ ZJAZDOW NA POSESJE 1 POLA

27 2+318,30 L 3,0 20,9 16,0 4.9 32/5
2P | L2KkALGASa | Stidna | Dhik. | ROW. | Nawibssthnia | Nawidr9chnia | DtogagB0
29 2#640ld0 driogi | zj3#dlu | z@@u | bitufj@zna zwi8wa (nr ki6tki)
30 2+462,80 L 3,0 20,9 16,0 49 31/6
3t gigidAg 2.4 38,8 6.8 *9 8214
Prva) 2 RARIER =R 5R'R TR R 1R RAYA
of A19¢8:98 3, 5H.¢ h: 78 1L
A R, ARA G = TR XX 2204 75 TUOI9 —
Y A1L998:98 il 9, 5H.¢ LR, i 14H/9% fg/q
3 ETIARIAR = R 581 FRTR F SO Rl I ki
*xt AL 78Y.5H 5 3,4 54,9 38 [ 3] )
P AN TR 5A'A 2R 1A AAYAM
* AL 81 Mg 566 q il hh
fayay 2, XA N 5 =X =4 D= NATAY
5 rdgian SE—T 288 B8 45 862
Y7 a4 TRA — =R 5R'R =R 1R o A
7 gLo88 By 2 38 56:9 B 18 8373
8 1+250,45 p 3,0 20,9 16,0 4.9 45/12
9 1+270,10 L 3,0 20,9 16,0 4.9 47/1
10 1+284,90 p 3,0 20,9 16,0 49 45/12, 45/21
11 1+376,60 p 3,0 20,9 16,0 49 45/19, 45/15
12 1+521,00 P 3,0 20,9 16,0 4.9 43/4
13 1+548,50 L 3,0 20,9 16,0 4.9 42/3
14 1+674,10 p 3,0 20,9 16,0 49 43/4
15 1+746,10 L 3,6 23,4 16,0 7,4 Droga 396/1
16 | 1+780,80 P 30 | 209 16,0 6,5 jomby 36/7
17 1+853,05 P 2,7 19,5 16,0 3,5 36/7
18 1+853,05 L 3,0 20,9 16,0 4.9 36/8
19 1+925,45 L 3,0 20,9 16,0 49 36/5
20 1+930,10 p 3,0 20,9 16,0 49 35/2
21 1+944,65 L 3,0 20,9 16,0 4.9 35/3
22 1+961,30 L 3,0 20,9 16,0 4.9 35/3
23 1+995,90 L 3,0 20,9 16,0 4.9 35/3
24 2+159,90 L 3,0 20,9 16,0 49 34/10
25 2+159,90 p 45 26,8 16,0 10,8 34/9
26 2+231,00 L 3,0 20,9 16,0 4.9 34/6, 34/10
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razem 779,3 592,0 182,4
+ 6,5 jomby

Razem: 779,3 m2, w tym nawierzchnia bitumiczna — 592,0 m2, nawierzchnia z kruszywa — 182,4m2,
nawierzchnia z ptyt jomb 6,5 m2.

Szczegdlowe rozwigzania sytuacyjne, parametry poszczegélnych elementow pasa drogowego oraz
lokalizacja zjazdow pokazane zostaly w czeSci rysunkowej na rysunkach nr 2/1 — 2/5 — projekt
zagospodarowania terenu.

3.3.4. Skrzyiowania:

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano skrzyzowania drogi gminnej Nr 104483B
z droga powiatowa nr 1905B jako skrzyzowania zwykte trojwlotowe. Zatamania krawedzi jezdni na w/w
skrzyzowaniach wyokraglono tukami kotowymi o promieniu R= 9,0 m.

3.4. Konstrukcja:

3.4.1. Jezdnia:
Na catlym odcinku projektuje si¢ konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR1. Wedlug badan
geotechnicznych grunty zalegajace pod nawierzchnig drogi zaliczone sa do grupy nosnosci G1 i lokalnie G3.
Uwzgledniajac projektowane niwelety drog oraz istniejgce nasypy niebudowlane wykonane na
stropach gruntow nienosnych projektuje si¢ na odcinku podtoza G1 — zgodnie z Katalogiem typowych
konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych konstrukcje:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S wg PN-EN 13108-1 — gr. 4 cm,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W wg PN-EN 13108-1 —gr. 5 cm,
podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0 uziarnieniu 0-31,5 Csozo Wg PN-EN
13285 stabilizowanego mechanicznie — gr. 22 cm,

e wyrownanie istniejacego podtoza do rzednej spodu warstwy podbudowy gruntem niewysadzinowym

Na odcinku wystepowania podtoza G3 w km 2+487,41 - 2+600,00 oraz w km 3+011,50— 3+222,89 aby
doprowadzi¢ podtoze do grupy no$nosci G1 i spetni¢ warunek mrozoodpornosci dodatkowo projektuje sie:
e warstw¢ mrozoochronng gr 5 cm
e warstwe ulepszonego podtoza z gruntdéw stabilizowanych cementem gr. 15 cm o Rm = 2,5 Mpa.

Na kazdym odcinku warstwy konstrukcyjne nalezy wykonywaé na podtozu odpowiednio
wyprofilowanym i zaggszczonym ubijakami wibracyjnymi, walcami okotkowanymi i ogumionymi az do
uzyskania wskaznika zaggszczenia Is= 1,00 oraz modutu sprezystoscei (wtornego) E2 = 100 MPa (807?).

W przypadku niemozliwosci uzyskania powyzszych parametréw podioze nalezy wzmocni¢ w sposob
uzgodniony z projektantem i inspektorem nadzoru.

3.4.2. Pobocza:
Projektuje si¢ obustronne pobocza szer. 1,0 m o konstrukcji: nawierzchnia zwirowa — gr. 12 cm,

3.4.3. Zjazdy:

W ciaggu poboczy projektuje si¢ zjazdy na posesje i pola o nastgpujacej konstrukeji:

e na dtugosci 2m od krawedzi jezdni: nawierzchnia jak jezdni gtéwnej drogi

e powyzej 2m do granicy pasa drogowego: nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego Csoso

0-31,5 mm wg PN-EN-13285 stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. Na zjezdzie ze $ciekiem w
km 1780,80 projektuje zamiast nawierzchni zwirowej nawierzchni¢ z ptyt jomb 100x75x12 jako
obramowanie $cieku korytkowego

Spadek poprzeczny zjazddw zmienny — w zaleznos$ci od uksztaltowania terenu i projektowanej niwelety.
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Szczegdlowe rozwigzania konstrukcyjne poszczegolnych elementow pasa drogowego pokazane zostaty
w czgsci rysunkowej na rysunku nr 4.

3.5. Rozwigzania wysokosciowe:

Profile podtuzny drogi zaprojektowano w taki sposob, aby po przebudowie zapewni¢ prawidtowe
odwodnienie jezdni oraz do minimum zmniejszy¢ ewentualne ucigzliwo$ci w korzystaniu z terenow
przyleglych.

Projektowang niwelete drogi gminnej Nr 104483B dowigzano wysokosciowo do rzgdnych nawierzchni
bitumicznej drogi powiatowej nr 1905B. Ptynno$¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych
od 0,045% do 0,741% gwarantujacych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na dtugosci projektowanej drogi zaprojektowano 16 zataman niwelety (9 wypuktych i 7 wklestych).
Jedno zatamanie w km 2+543,00 wyokraglono promieniem R=2500m.

3.6. Odwodnienie:

W ramach niniejszego opracowania nie przewiduje si¢ wprowadzania zmian w istniejagcym sposobie
odwodnienia projektowanych drog. Zachowano odwodnienie powierzchniowe poprzez zaprojektowanie
wlasciwych spadkéw poprzecznych i podtuznych nawierzchni bezposrednio z jezdni poprzez pobocza do
istniejacych rowow i przepustow. Ze wzgledu na zly stan techniczne zaprojektowano przebudowe
istniejacych przepustow zachowujac ich dotychczasowe $rednice. Wszystkie przepusty zaprojektowano z rur
PEHD SN8 wg rys. 6.

3.7 Zielen
Projektuje sie wycinke drzew kolidujacych z projektowana droga wg wykazu:

Oznaczenie | Gatunek/rodzaj | Lokalizacja | Strona Obwod | uwagi

na projekcie kilometraz drogi pnia

zagospodaro L-lewa

wania P-prawa
1 olcha 0+896,00 L 95
2 olcha 0+898,5 L 115
3 olcha 0+906,50 L 105
4 olcha 0+908,30 L 100
5 olcha 0+910,00 L 100
6 olcha 0+917,50 L 90
7 olcha 0+920,00 L 105
8 olcha 0+930,00 P 200
9 olcha 0+949,00 L 130
10 olcha 0+952,10 L 150
11 olcha 0+964,50 L 105
12 olcha 0+968,30 L 110
13 olcha 0+971,30 L 145
14 brzoza 1+114,80 L 170
15 brzoza 1+326,80 L 80
16 sosha 1+442,30 P 110
17 grusza 2+652,00 L 85
18 grusza 2+677,00 L 60
19 osika 2+684,30 L 55
20 osika 2+688,50 L 90
21 sosha 2+722,80 L 95
22 osika 2+734,00 L 75
23 brzoza 2+770,20 L 80
24 wierzba 2+976,00 L 100
25 wierzba 2+977,00 P 220 Rozwidlenie
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50+60+80+90
26 olcha 3+070,90 P 50
27 olcha 3+072,70 P 65
28 olcha 3+074,25 P 60
29 olcha 3+075,10 L 140 Rozwidlenie 75+75+85
30 olcha 3+076,00 P 100
31 kasztanowiec 3+076,80 L 40
32 olcha 3+080,60 P 100 Rozwidlenie 40+40
33 olcha 3+081,30 L 40
34 wierzba 3+084,60 P 130
35 olcha 3+090,00 P 100
36 brzoza 3+098,50 P 100 Rozwidlenie 30+30+30
37 brzoza 3+102,70 P 40
38 grusza 3+105,20 L 50
39 olcha 3+112,00 P 100

4. Rozwigzania zasadniczych elementow wyposazenia budowlano-instalacyjnego, zapewniajace
uzytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z przeznaczeniem (...):

Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

5. Rozwigzania i sposéb funkcjonowania zasadniczych urzgdzen instalacji technicznych (...):
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

6. Rozwigzania charakterystyke energetyczng budynku (...):
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

7. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wplyw obiektu budowlanego na
srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie pod wzgledem:

a) zapotrzebowania i jakoSci wody oraz ilo$ci, jakoSci i sposobu odprowadzania $ciekow,
Projektowane rozwigzania nie maja ujemnego wptywu na Srodowisko i jego wykorzystanie oraz na
zdrowie ludzi 1 obiekty sgsiednie. Obiekty liniowe nie wymagaja zaopatrzenia w wod¢. W zwigzku z tym,
ze droga beda plynac¢ jedynie wody opadowe, a wiec $cieki nieagresywne i nieszkodliwe, beda one
odprowadzane z drogi systemem rowow otwartych.

b) emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachéw, pylowych i pltynnych, z podaniem ich rodzaju,
ilo$ci i zasiegu rozprzestrzeniania sie,
Projektowana droga nie bedzie generowac¢ zanieczyszczen gazowych, pytowych i ptynnych.

C) rodzaju iilo$ci wytwarzanych odpadéw:

Projektowana droga nie bedzie stwarza¢ zagrozenia, ze w wyniku jej eksploatacji beda powstawac
odpady. Niewielka ilo$¢ odpadoéw powstanie jedynie w trakcie prowadzenia robdt, ale te zostana usunigte
przez wykonawce przed oddaniem drogi go uzytku — w sposob opisany w punkcie 7 opisu do projektu
zagospodarowania terenu.

d) wlasciwo$ci akustycznych oraz emisji drgan, a takze promieniowania, w szczegolnosci
jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zaklécen, z podaniem odpowiednich
parametréw tych czynnikow i zasiegu ich rozprzestrzeniania sie:

Projektowana droga nie bedzie wytwarza¢ drgan, ani promieniowania. Ewentualne drgania mogace
powsta¢ w trakcie eksploatacji, na skutek normalnego ruchu drogowego, nie beda przekraczaé¢ norm
dopuszczalnych i nie beda uciazliwe dla otoczenia.
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e) wplywu obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym glebe, wody
powierzchniowe i podziemne,
W wyniku wykonania zaprojektowanego obiektu zachodzi potrzeba wycigcia drzew. Projektowane
obiekty nie beda miaty wptywu na glebe, wody powierzchniowe i podziemne.

8. Warunki ochrony przeciwpozarowej okreslone w odrebnych przepisach:

Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego. Konieczne do spetnienia warunki bezpieczenstwa
przeciwpozarowego w trakcie prowadzenia robot zostaly opisane w informacji BIOZ, zamieszczonej
w dalszej cze$ci projektu.

9. Obszar oddzialywania inwestycji:

9.1.  wskazanie przepisow prawa, w oparciu o ktore dokonano okreslenia obszaru oddzialywania
obiektu:
Obszar oddzialywania obiektu zostat wyznaczony zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

9.2.  zasieg obszaru oddzialywania obiektu przedstawiony w formie opisowej lub graficznej albo
informacje, Ze obszar oddzialywania obiektu miesci si¢ w calosci na dzialce lub dziatkach, na
ktorych zostal zaprojektowany.

Obszar oddzialywania inwestycji nie przekroczy granicy opracowania, oznaczonej w projekcie
zagospodarowania terenu linig przerywang koloru czerwonego.
Zakres opracowania obejmuje dziatki w obrebie Wyk [200709 2.0018]:

- dzialki pasa drogowego drogi gminnej i dojazdow: 94/3, 396/1; 92/1, 107/1, 192/3, 91/1, 106/2, 104/2,
192/4, 102/2, 399, 100/2, 96/2, 398/1, 83/2, 49/2, 395/1, 48/4, 45/16, 45/20, 45/18, 45/14, 43/2, 42/2, 36/6,
36/3, 35/1, 34/7, 34/4, 34/8, 478/1, 454/2, 450/2, 32/4, 478/2 , 480, 31/3,451/2, 31/5, 23/1, 449/1, 390,
391/1, 481

- cze$ci dzialek do czasowego zajgcia zgodnie z ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane

(tekst jednolity: Dz.U. z 2016 r. poz. 290): nr ewid. 400/1
- czes$ci dzialek (do podziatu 1 wywlaszczenia): 93, 45/12, 47/1, 668, 62/3, 62/4, 67/1, 63, 70, 65, 88.

10. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu
budowlanego lub robét budowlanych:

10.1  Wytyczne realizacyjne:

Wszystkie roboty budowlane zwigzane z wykonaniem przebudowy z rozbudowsa projektowanego
odcinka drogi nalezy wykonywaé zgodnie ze szczegdétowymi specyfikacjami technicznymi wykonania
i odbioru robot, ktore stanowia odrgbne opracowanie, a zostaly sporzadzone na wszystkie asortymenty robot
planowanych do wykonania w ramach projektu lub szczegdélowymi opisami ich wykonania zawartymi
w niniejszym projekcie.

W przypadku, kiedy opis techniczny lub rysunki zamieszczone w projekcie nie okres$laja w stopniu
wystarczajacym szczegdlowych zasad lub parametréw wykonania poszczegolnych asortymentéw robot,
nalezy bezwzglednie opiera¢ si¢ przy ich wykonywaniu na parametrach zawartych w szczegotowych
specyfikacjach technicznych. Zasady podane w SST dotycza zaré6wno wykonawstwa, jak i odbiorow
poszczegblnych elementow robdt i asortymentow, a ich przestrzeganie obowigzuje zarowno Wykonawce, jak
i Inwestora.

10.2 Organizacja ruchu:
Po wykonaniu przebudowy i rozbudowy drogi zostanie wprowadzone nowe oznakowanie drogi

znakami pionowymi. Projektuje si¢ oznakowanie pionowe w takim zakresie, aby oznakowanie catej drogi
byto zgodnie z przepisami o ruchu drogowym. W zakresie niniejszego projektu przewiduje si¢ wykonanie
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oznakowanie pionowego, ktore nalezy wykonaé¢ zgodnie z projektem organizacji ruchu, stanowigcym
odr¢bne opracowanie, jednak integralnic zwigzane z projektem i zakresem niniejszego projektu
budowlanego.

Nie opracowuje si¢ projektu organizacji ruchu na czas budowy. Ten projekt winien opracowaé

wykonaweca robot, ktory bedzie planowat technologie prowadzenia robét.

10.3

Urzqgdzenia obce:

W pasie drogowym wystepuja nastepujace sieci infrastruktury techniczne;j:

10.4

sieci energetyczne napowietrzne,
sieci energetyczne kablowe,
wodociag rozdzielczy;

Uwagi korncowe:

Rozpoczgcie robot zwigzanych z realizacjg niniejszego projektu moze nastgpi¢ po uzyskaniu od

Starosty Lomzynskiego decyzji na realizacj¢ inwestycji drogowe;.

Roboty nalezy prowadzi¢ pod kierownictwem osoby posiadajacej odpowiednie uprawnienia

budowlane — w rozumieniu przepisow ustawy Prawo Budowlane.

Podczas prowadzenia robdt nalezy przestrzegaé przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy — ze

szczegolnym uwzglednieniem przepisow bezpieczenstwa robot prowadzonych w pasie drogowym — norm
i przepisow branzowych, uzgodnien zarzadcow sieci infrastruktury, ustalen i polecen zawartych w
niniejszym projekcie oraz szczegotowych specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robot
i uzgodnieniach branzowych.

Wykonawca robot winien — przed przystgpieniem do robot — posiada¢ zatwierdzony projekt

organizacji ruchu na czas rob6t, w ktorym bedzie uwzglednione ich etapowanie oraz sposob prowadzenia.

11. Rozwiazania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawiazujace do warunkow terenu

wystepujacych wzdluz jego trasy, oraz rozwiazania techniczno-budowlane w miejscach
charakterystycznych lub o szczegolnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotne ze
wzgledow bezpieczenstwa, z uwzglednieniem wymaganvch stref ochronnych:
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