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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 

D.05.03.05b  
 NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO  
       WARSTWA WIĄŻĄCA 
 
1.   WSTĘP  

  
1.1.  Przedmiot Specyfikacji Technicznej (STWiORB)  
  
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych są wytyczne  
dla robót związanych z wykonaniem warstwy wiążącej z betonu asfaltowego dla trasy głównej i pozostałych 
dróg, które zostaną wykonane w ramach remontu drogi gminnej na dz. nr 246 w km 0+000,00 do km 
1+764,00 w msc. Gawrychy. 
1.2.  Zakres stosowania Specyfikacji Technicznej (STWiORB)  
Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji 
Robót wymienionych w p. 1.1. zgodnie z STWiORB DM.00.00.00. "Wymagania ogólne".  
  

1.3.  Zakres Robót objętych Specyfikacją Techniczną (STWiORB)  
Ustalenia zawarte w niniejszej STWiORB obejmują zasady prowadzenia Robót związanych z 

wykonaniem warstwy wiążącej z betonu asfaltowego AC.  
W zakres robót wchodzi wykonanie warstwy wiążącej z betonu asfaltowego AC 16 W:  
 
W przypadku produkcji mieszanki betonu asfaltowego AC przez Wykonawcę dla potrzeb budowy, Wykonawca 
zobowiązany jest prowadzić Zakładowa Kontrolę Produkcji (ZKP) zgodnie z normą PN-EN 13108-21.  
  
1.4.  Określenia podstawowe  
  
1.4.1. Mieszanka mineralna - mieszanka kruszywa i wypełniacza o określonym składzie i uziarnieniu.  
1.4.2. Mieszanka mineralno-asfaltowa - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu, wytworzona w 

określony sposób, spełniająca określone wymagania.  
1.4.3. Typ mieszanki mineralno-asfaltowej - określenie mieszanki mineralno-asfaltowej wyróżniające tę 

mieszankę spośród zbioru wszystkich innych mieszanek mineralno-asfaltowych. Wyróżnienie to może 
wynikać ze względu na metodę wyboru krzywej uziarnienia lub zawartości wolnych przestrzeni, lub 
proporcji składników, lub technologii wytwarzania i wbudowania.  

1.4.4. Beton asfaltowy - mieszanka mineralno-asfaltowa o uziarnieniu równomiernie stopniowanym, ułożona i 
zagęszczona.  

Pozostałe określenia podane w niniejszej ST są zgodne z definicjami podanymi w STWiORB DM.00.00.00.  
"Wymagania ogólne".  

 p. 1.4. oraz w odpowiednich Polskich Normach.  
  

1.5.  Ogólne wymagania dotyczące Robót  
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST DMU 00.00.00 „Wymagania ogólne" 

pkt.1.5.  
 
   

2.  MATERIAŁY  
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Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w STWiORB DM.00.00.00.  

"Wymagania ogólne".   

 Poszczególne rodzaje materiałów powinny pochodzić ze źródeł zatwierdzonych przez Inżyniera. W przypadku 

zmiany pochodzenia materiału należy, po wykonaniu odpowiednich badań, opracować skorygowany skład 

mieszanki mineralno-asfaltowej.  

  

2.1 Rodzaje materiałów 

Rodzaje materiałów stosowanych do mieszanki mineralno-asfaltowej podano w tablicy 1. 

 

W projektowaniu indywidualnym konstrukcji nawierzchni zgodnie z PFU, dopuszcza się zastosowanie 

rozwiązań z mieszanką mineralno-asfaltową typu AC WMS, pod warunkiem uwzględnienia jej 

właściwości w obliczeniach konstrukcji nawierzchni. W takim przypadku mieszankę typu AC WMS 

należy zaprojektować zgodnie z wymaganiami pkt. 8.2.4 WT-2 2014 - część I. 

2.2 Wymagania wobec innych materiałów 

2.2.1 Materiały do połączeń technologicznych 

Podstawą dopuszczenia do wbudowania: 

- Elastycznych taśm bitumicznych i past asfaltowych stosowanych do uszczelnienia 

połączeń technologicznych są wyniki badań wg WT-2 2016 - część II (tabele od 10 do 12) w 

zależności od rodzaju materiału, 

Tablica 1. Rodzaje materiałów do mieszanki mineralno-asfaltowej 

Lp. Rodzaj materiału Wymagania wg / dokument odniesienia 

KR1 - KR2 KR3 - KR4 KR5 - KR7 

1 Kruszywo grube WT-1 Kruszywa 2014tablica 8, 

2 
Kruszywo drobne lub o ciągłym uziarnieniu 

D<8 
WT-1 Kruszywa 2014, tablica 9 i 10 

3 Wypełniacz WT-1 Kruszywa 2014, tablica 11, 
4 Lepiszcze 

WT-2 2014- część I Tab. 10, PN-EN 14023 PN-EN 12591, PN-EN 13924-2 

5 Granulat asfaltowy WT-2 2014- część I pkt 7.4 

6 Środek adhezyjny wg Aprobaty Technicznej lub zgodnie z zapisami p. 4.1 PN-EN 13108-1 

7 Mieszanka 
mineralno- 
asfaltowa 

Typ mma WT-2 2014- część I pkt. 8.2.2.1 Tab. 10 
Uziarnienie i 
Smin 

WT-2 2014- część I pkt. 8.2.2.2 Tab. 11 

Wymagane 
właściwości 

WT-2 2014- część I pkt. 

8.2.2.3 Tab. 12 
WT-2 2014- część I pkt. 

8.2.2.3 Tab. 13 
WT-2 2014- 

część I pkt. 

 
8 

Warstwa z mieszanki mineralno- asfaltowej 
WT-2 2016 - część II 

Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej wg WT-2 2014 - część I pkt 8 
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- zalew drogowych na gorąco zgodność z normą PN-EN 14188-1. 

Należy stosować materiały do połączeń technologicznych i wymagania określone w pkt. 7.6 WT-2 2016 - 

część II. 

2.2.2 Lepiszcze do skropienia podłoża 

Lepiszcze do skropienia podłoża powinno spełniać wymagania podane PN-EN 13808 i SWiORB 

D.04.03.01. 

2.2.3 Granulat asfaltowy 

Granulat asfaltowy należy stosować zgodnie z wymaganiami podanymi w pkt. 7.4 WT-2 2014 część I. 

2.3 Dostawy materiałów 

Za dostawy materiałów odpowiedzialny jest Wykonawca robót zgodnie z ustaleniami określonymi w 

SWiORB DM.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

Do obowiązku Wykonawcy należy takie zorganizowanie dostaw materiałów do wytwarzania MMA, aby 

zapewnić nieprzerwaną pracę otaczarki w trakcie wykonywania dziennej działki roboczej. Jakość każdej 

dostawy kruszywa i wypełniacza musi być potwierdzona deklaracją producenta (oznakowanie CE). 

2.4 Składowanie materiałów 

2.4.1 Składowanie kruszywa 

Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi rodzajami lub frakcjami kruszywa. 

2.4.2 Składowanie wypełniacza 

Wypełniacz należy składować w silosach wyposażonych w urządzenia do aeracji. 

2.4.3 Składowanie asfaltu 

Lepiszcze asfaltowe należy przechowywać zgodnie z zasadami podanymi w pkt. 8.3 WT-2 2014 - część 

I. Maksymalne temperatury składowania asfaltu powinny być zgodne z wymaganiami podanymi w 

tablicy 41 w/w wytycznych. Temperatury składowania asfaltów modyfikowanych powinny być zgodne z 

zaleceniami producenta. 

2.4.4 Składowanie środka adhezyjnego 

Składowanie środka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta w 

warunkach podanych w Aprobacie Technicznej lub zgodnie z zaleceniami producenta. 
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 3.  SPRZĘT   

3.1. Wytwórnia mieszanek mineralno-asfaltowych  

 Produkcja mieszanki mineralno-asfaltowej powinna odbywać się na WMA o cyklicznym systemie produkcji 

mieszanki. WMA powinna prowadzić system ZKP (Zakładowa Kontrola Produkcji) zgodnie z wymaganiami 

PN-EN 13108-21, certyfikowany przez jednostkę notyfikowaną. Dozowanie wszystkich składników, w tym 

środka adhezyjnego powinno odbywać się wagowo i automatycznie. Dozowanie składników mieszanki 

mineralno-asfaltowej powinno być wagowe. Odchyłki masy dozowanych składników (w stosunku do masy 

poszczególnych składników zarobu) nie powinny być większe od ± 2 %. Wytwórnia Mas Asfaltowych powinna 

być odebrana przez Inżyniera.  

  

  
3.2. Układarka mieszanek mineralno-asfaltowych  

  
 Układanie mieszanki powinno odbywać się możliwie największą szerokością, przy użyciu mechanicznej 
układarki do układania mieszanki mineralno-asfaltowej lub zespołem układarek pracujących równolegle z 
przesunięciem roboczym umożliwiającym ułożenie stykających się warstw asfaltowych na gorąco, posiadającej 
następujące urządzenia:  
-  automatyczne sterowanie pozwalające na ułożenie warstwy zgodnie z założoną niweletą i grubością,  
-  płytę wibracyjną do wstępnego zagęszczenia mieszanki,  
-  urządzenia do podgrzewania płyty wibracyjnej.  
  
3.3. Walce do zagęszczania  

  
 Wykonawca powinien dysponować sprzętem pozwalającym na uzyskanie wymaganego wskaźnika 
zagęszczenia warstwy z mieszanki mineralno-asfaltowej. Wykonawca zaproponuje ilość i rodzaj sprzętu 
zagęszczającego, a jego skuteczność zostanie potwierdzona na odcinku próbnym. Co najmniej jeden walec 
stalowy w każdym zespole roboczym powinien być wyposażony w nóż do odcinania i dociskania krawędzi 
ciepłej mieszanki.   
 
3.4. Skrapiarki  

  
Do skrapiania warstw nawierzchni należy używać skrapiarkę lepiszcza wyposażoną dodatkowo w lancę do 

ręcznego spryskiwania. Skrapiarka powinna być wyposażona w urządzenia pomiarowo-kontrolne pozwalające 
na sprawdzanie i regulowanie następujących parametrów: - temperatury rozkładanego lepiszcza, - ciśnienia 
lepiszcza w kolektorze,  
-  obrotów pompy dozującej 
lepiszcze, -  prędkości poruszania się 
skrapiarki, -  ilości lepiszcza.  
Zbiornik na lepiszcze skrapiarki powinien być izolowany termicznie, tak aby było możliwe zachowanie stałej 
temperatury lepiszcza.  
Skrapiarka powinna zapewnić rozkładanie lepiszcza z tolerancją ±10 % od ilości założonej.   
W miejscach trudnodostępnych należy stosować końcówkę (lancę) połączoną ze skrapiarką do ręcznego 
skropienia.  
  
 
4. TRANSPORT  
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Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w w STWiORB D-M 00.00.00. "Wymagania ogólne".  
  
4.1. Transport kruszywa  
  

Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających je przed  
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi rodzajami lub frakcjami kruszywa.  

  
4.2. Transport wypełniacza  
  

Wypełniacz luzem należy przewozić w cysternach przystosowanych do przewozu materiałów sypkich, 
umożliwiających rozładunek pneumatyczny. W czasie transportu oraz przeładunku wypełniacz należy chronić 
przed zawilgoceniem, zbryleniem i zanieczyszczeniem.  

  
4.3. Transport asfaltu  
  

Asfalt należy przewozić izolowanymi termicznie cysternami, wyposażonymi w instalacje 
umożliwiające podłączenie cystern do urządzeń grzewczych lub wyposażonymi we własne urządzenia 
grzewcze.  

  
4.4. Transport mieszanki mineralno-asfaltowej  
  

Mieszankę mineralno-asfaltową należy przewozić pojazdami samowyładowczymi o dużej ładowności, 
wyposażonymi w plandeki do przykrywania mieszanki podczas transportu  

Powierzchnie skrzyń ładunkowych stosowanych do transportu mieszanki powinny być czyste, a do 
zwilżenia tych powierzchni można użyć tylko środki niewpływające szkodliwie na mieszanki mineralno-
asfaltowe.  

Czas i warunki transportu powinny być takie, aby mieszanka wyładowywana do kosza układarki 
posiadała temperaturę nie niższą niż minimalna temperatura wbudowywania. Czas transportu mieszanki, liczony 
od załadunku do rozładunku, powinien zagwarantować spełnienie warunku zachowania temperatury 
wbudowania podanej w pkt. 5.2. W wyładowywanej do kosza układarki mieszance nie powinny znajdować się 
grubsze zbrylenia (nadmiernie wystudzonej) mieszanki.  
  
5. WYKONANIE ROBÓT  

  
Ogólne zasady wykonania robót podano w STWiORB D-M 00.00.00. "Wymagania ogólne".  
  
5.1. Projektowanie mieszanki i opracowanie recepty  
  
W terminie 3 tygodni przed rozpoczęciem robót Wykonawca przedstawi Inżynierowi do zatwierdzenia projekt 

MMA (Badanie Typu) oraz wszystkie dokumenty potwierdzające jakość materiałów składowych MMA i 

reprezentatywne próbki materiałów (dla mieszanek typu AC WMS, termin ten powinien być odpowiednio 

wcześniejszy). MMA powinna być tak zaprojektowana, aby spełniać wymagania podane w pkt. 8.2.2 (dla AC 

WMS 8.2.4) WT-2 2014 - część I w zależności od kategorii ruchu.  

Badania Typu należy przeprowadzić dla każdego nowego składu mma oraz w przypadku:  

• upływu 5 lat od ich wykonania,  

• zmiany rodzaju lepiszcza,  

• zmiany złoża kruszywa (jakiegokolwiek składnika),  

• zmiany typu petrograficznego kruszywa,  
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• zmiany gęstości kruszywa o więcej niż 0,05 Mg/m3,  

• zmiany kategorii kruszywa grubego w odniesieniu do: kształtu, udziału ziaren przekruszonych, 
odporności na rozdrabnianie, odporności na ścieranie,  

• kanciastości kruszywa drobnego,  

• zmiany typu mineralogicznego wypełniacza.  
  

W ramach Badania Typu należy przeprowadzić badania podane w tablicach od 5.1 do 5.4.  
  

Dopuszcza się zastosowanie podejścia grupowego w zakresie badania typu. Oznacza to, że w wypadku, gdy 
nastąpiła zmiana składu mieszanki mineralno- asfaltowej i istnieją uzasadnione przesłanki, że dana właściwość 
nie ulegnie pogorszeniu oraz przy zachowaniu tej samej wymaganej kategorii właściwości, to nie jest konieczne 
badanie tej właściwości w ramach badania typu.  
  
Podczas ustalania składu mieszanki, Wykonawca powinien zadbać, aby projektowana recepta laboratoryjna 
opierała się na prawidłowych i w pełni reprezentatywnych próbkach materiałów, które będą stosowane do 
wykonania robót. Powinien także zapewnić, aby mieszanka i jej poszczególne składniki spełniały wymagania 
dotyczące cech fizycznych i wytrzymałościowych określone w niniejszej Specyfikacji.  
  

Akceptacja recepty przez Inżyniera może nastąpić na podstawie przedstawionych przez Wykonawcę Badań 
Typu i sprawozdanie z próby technologicznej. W przypadku kiedy Inżynier w celu akceptacji recepty mieszanki 
mineralno-asfaltowej zdecyduje się wykonać dodatkowo niezależne badania, Wykonawca dostarczy zgodnie z 
wymaganiami Inżyniera próbki wszystkich składników mieszanki.  

Zaakceptowana recepta stanowi ważną podstawę produkcji.  
  

Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna mieścić się w polu wyznaczonym przez punkty kontrolne. 
Punkty kontrolne uziarnienia mieszanek mineralnych do warstw wiążących z betonu asfaltowego oraz 
minimalne zawartości asfaltu podano w tablicy 7.  
  
  
5.2.  Skład mieszanki  
  
W mieszance mineralnej jako kruszywo drobne należy stosować: mieszankę kruszywa łamanego i niełamanego 
(dla kategorii KR1-KR2 dopuszcza się stosowanie w mieszance mineralnej do 100% kruszywa drobnego 
niełamanego) lub kruszywo łamane.  
  
Jeżeli stosowana jest mieszanka kruszywa drobnego niełamanego i łamanego, to należy przyjąć proporcję 
kruszywa łamanego do niełamanego co najmniej 50/50.  
  
Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanki mineralnej do wykonania warstwy wiążącej z betonu 
asfaltowego dla projektowanych dróg w zależności od kategorii ruchu:  
  
  
  
  
  
Tablica 7.   Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanki mineralnej oraz minimalna zawartość asfaltu - 

warstwa wiążąca dróg dla danej kategorii ruchu  
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Przesiew, %, m/m wymiar sita # w mm, 
zawartość asfaltu  

AC 16 W 
KR1÷KR2  

AC 16 W 
KR3÷KR7  

Przechodzi przez:      

31,5 (32)*  -  -  

22,4 (22)  100  100  

16  90-100  90-100  

11,2 (11)  65-80  70-90  

8  -  55-80  

2  25-55  25-50  

0,125  5-15  4-12  

0,063  3,0-8,0  4,0-10,0  

Zawartość asfaltu** w mieszance mineralno- Bmin4,6  Bmin4,6  

asfaltowej, %, m/m    

* do uproszczonego opisu wymiaru kruszywa mogą być używane wymiary otworów sit podane w nawiasach  
**Wymaganą zawartość lepiszcza należy skorygować zgodnie z PN-EN 13108-1 pkt. 5.3.1.3  
  

Skład mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być ustalony na podstawie badań próbek wykonanych zgodnie 
z normą PN-EN 13108-20 załącznik C oraz normami powiązanymi. Próbki powinny spełniać wymagania 
podane w tablicach 8, w zależności od kategorii ruchu, jak i zawartości asfaltu Bmin i temperatur zagęszczania 
próbek.  
  

Przy zagęszczaniu próbek laboratoryjnych mieszanek mineralno-asfaltowych należy stosować następujące 
temperatury:  

- dla asfaltu 35/50, 50/70:       135ºC±5ºC    

- dla asfaltu PMB 25/55-60 :       145ºC±5ºC    

Skład mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być ustalony na podstawie badań próbek wykonanych wg 
metody Marshalla.  

Zaprojektowana mieszanka betonu asfaltowego AC dla dróg o kategorii ruchu KR3÷K17 powinna spełniać 
wymagania podane w tablicy 8   

Wykonana podbudowa z betonu asfaltowego dla dróg o kategorii ruchu KR3÷K17 powinna spełniać wymagania 
podane w tablicy 87.1, 8  
  
5.3. Wymagania wobec mieszanek mineralno-asfaltowych  
  
W projektowaniu składu mieszanek mineralno asfaltowych należy kierować się zapisami podanymi w pkt. 8.2  
WT-2 2014  
W zagęszczaniu próbek laboratoryjnych mieszanek mineralno asfaltowych należy stosować następujące 
temperatury mieszanki w zależności od stosowanego asfaltu:  
- dla asfaltu 35/50, 50/70:   135ºC±5ºC    
- dla asfaltu PMB 25/55-60 :   145ºC±5ºC    
  
Skład mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być ustalony na podstawie badań próbek wykonanych wg 
metody Marshalla.  
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Zaprojektowana mieszanka betonu asfaltowego AC dla dróg o kategorii ruchu KR 1 ÷ KR 7 powinna spełniać 
wymagania podane w tablicy 7.1, 8, 9.  
  
  
Tablica 7.1.   Wymagania wobec mieszanki AC i wykonanej z niej warstwy wiążącej dla dróg o kategorii ruchu 

KR5 ÷ KR 7  

Lp.  
Właściwości  

(Warunki zagęszczenia wg PN-EN 13108-20 –  
Załącznik C)  

Wymagania  Metoda i warunki badania  

1.  
Zawartość wolnych przestrzeni   
(C.1.3, ubijanie, 2x75 uderzeń)  

Vmin4,0; Vmax7,0  PN-EN 12697-8, p. 4  

2.  
Odporność na deformacje trwałe; warunki 
zagęszczania a)c)  
(C.1.20, wałowanie, P98-P100)  

WTSAIR 0,10  
  
PRDAIR 5,0  

PN-EN 12697-22, metoda B w 
powietrzu,  

PN-EN 13108-20, D.1.6, 60oC,  
 10 000 cykli  

3.  Wrażliwość na działanie wody,  ITSR80  PN-EN 12697-12, lecz  

 (C1.1, ubijanie, 2x35 uderzeń)   przechowywanie w 40oC z  

jednym cyklem zamrażania, 
badanie w 25oC  

a) grubość płyty dla AC16 – 60 mm  
b) ujednoliconą procedurę badania odporności na działanie wody z jednym cyklem zamrażania 

podano w załączniku 1 do WT-2 2014  

c) procedurę kondycjonowania krótkoterminowego mma przed zagęszczeniem próbek do badań 
podano w  
załączniku 2 do WT-2 2014  

  
Zaprojektowana mieszanka betonu asfaltowego AC dla dróg o kategorii ruchu KR 3 ÷ KR 4 powinna spełniać 
wymagania podane w tablicy 8  
  
Tablica 8.   Wymagania wobec mieszanki AC i wykonanej z niej warstwy wiążącej dla dróg o kategorii ruchu 

KR3 ÷ KR 4  

Lp.  
Właściwości  

(Warunki zagęszczenia wg PN-EN 13108-20 –  
Załącznik C)  

Wymagania  Metoda i warunki badania  

1.  
Zawartość wolnych przestrzeni   
(C.1.3, ubijanie, 2x75 uderzeń)  

Vmin4,0; Vmax7,0  PN-EN 12697-8, p. 4  

2.  
Odporność na deformacje trwałe; warunki 
zagęszczania a)c)  
(C.1.20, wałowanie, P98-P100)  

WTSAIR 0,15  
PRDAIR 7,0  

PN-EN 12697-22, metoda B w 
powietrzu,  

PN-EN 13108-20, D.1.6, 60oC,  
 10 000 cykli  

3.  
Wrażliwość na działanie wody,  
(C1.1, ubijanie, 2x35 uderzeń)  

ITSR80  

PN-EN 12697-12, lecz 
przechowywanie w 40oC z  

jednym cyklem zamrażania, 
badanie w 25oC  

a)  grubość płyty dla AC16 – 60 mm  
b)  ujednoliconą procedurę badania odporności na działanie wody z jednym cyklem zamrażania podano w 

załączniku 1 do WT-2 2014  
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c)  procedurę kondycjonowania krótkoterminowego mma przed zagęszczeniem próbek do badań podano w 
załączniku 2 do WT-2 2014  

Zaprojektowana mieszanka betonu asfaltowego AC dla dróg o kategorii ruchu KR1 ÷ KR2 powinna spełniać 
wymagania podane w tablicy 9  
  
  
Tablica 9. Wymagania wobec mieszanki AC i wykonanej z niej warstwy wiążącej dla dróg o kategorii ruchu  

KR1 ÷ KR2  

Lp.  
Właściwości  

(Warunki zagęszczenia wg PN-EN 13108-20 –  
Załącznik C)  

Wymagania  Metoda i warunki 
badania  

1.  
Zawartość wolnych przestrzeni   
(C.1.2, ubijanie, 2x50 uderzeń)  

Vmin;3,0 i Vmax6,0  PN-EN 12697-8, p. 4  

2.  Wolne przestrzenie wypełnione lepiszczem; (C.1.2, 
ubijanie 2x50 uderzeń)  W VFBmin60 ;  VFBmax80  

PN-EN 12697-8, p. 5  

3.  

Zawartość wolnych przestrzeni w mieszance 
mineralnej;   

( C.1.2, ubijanie, 2x50 uderzeń)  VMAmin14  PN-EN 12697-8, p. 5  

4.  

Wrażliwość na działanie wody,     

(C1.1, ubijanie, 2x35 uderzeń)  
  

ITSR80  

PN-EN 12697-12, 
przechowywanie w 40oC z  

jednym cyklem zamrażania 
 a) o 

, badanie w 25 C  

a) ujednoliconą procedurę badania odporności na działanie wody z jednym cyklem zamrażania podano w 
załączniku 1 do WT-2 2014  

b)   
  
  
5.4.  Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej  
  
Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej powinno odbywać się w oparciu o receptę zatwierdzoną przez 
Inżyniera. Mieszankę mineralno-asfaltową należy produkować w otaczarce, zapewniającej prawidłowe 
dozowanie składników, ich wysuszenie i wymieszanie oraz zachowanie temperatury składników i gotowej 
mieszanki mineralno-asfaltowej. Sposób i czas mieszania składników mieszanki mineralno-asfaltowej powinny 
zapewnić równomierne otoczenie kruszywa lepiszczem.  

Sposób dozowania środka adhezyjnego powinien być zaakceptowany przez Inżyniera. System dozowania 
środków adhezyjnych powinien zapewnić jednorodność dozowania. Warunki wytwarzania i przechowywania 
mieszanki mineralno-asfaltowej na gorąco nie powinny istotnie wpływać na skuteczność działania tych 
środków.  

Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu wypełniacza uzyskała 
właściwą temperaturę. Maksymalna temperatura gorącego kruszywa nie powinna być wyższa o więcej niż 30o C 
od maksymalnej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej.  

Temperatura mieszanki powinna wynosić:  

- z asfaltem 50/70            140-180oC  

- z asfaltem 35/50      150-190oC  
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- z asfaltem PMB 25/55-60 :     wg wskazań Producenta    
  

Najwyższa temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej bezpośrednio po wytworzeniu. Najniższa 
temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej na miejsce wbudowania.  

Dla wyprodukowanej mieszanki mineralno-asfaltowej producent powinien wystawić deklarację zgodności.  
  

Deklaracja powinna zawierać:  
−  nazwę i adres producenta oraz miejsce produkcji,  

−  opis wyrobu (typ, oznaczenie, zastosowanie, itp.)  

−  warunki, którym odpowiada wyrób tj. odniesienie do niniejszych wymagań oraz obowiązujących norm,  

−  szczególne warunki stosowania,  

−  numer certyfikatu Zakładowej Kontroli Produkcji  

−  nazwisko, stanowisko osoby upoważnionej do podpisania deklaracji w imieniu producenta.  
Wykonawca ma obowiązek informować Nadzór o aktualnym PPZ (Produkcyjny Poziom Zgodności) osiąganym 
przez WMA w danym tygodniu.  
  
  
5.5. Próba technologiczna  
  

Ustalony skład wejściowy mieszanki mineralno-asfaltowej powinien, przed ostatecznym 
zastosowaniem, zostać sprawdzony w warunkach budowy poprzez wykonanie próby technologicznej.  
Próba technologiczna ma na celu sprawdzenie zgodności właściwości wyprodukowanej mieszanki z receptą 
laboratoryjną.  
  
5.6. Odcinek próbny  

  
Co najmniej na 3 dni przed rozpoczęciem robót Wykonawca wykona odcinek próbny w celu:  

a) określenia technologii wbudowania mieszanki mineralno-asfaltowej  
b) sprawdzenia, czy użyty sprzęt jest właściwy,  
c) określenia wymaganej ilość emulsji do skropienia podłoża,  
d) określenia grubości warstwy mieszanki mineralno-asfaltowej przed zagęszczeniem, koniecznej do 

uzyskania wymaganej warstwy,  
e) zbadania parametrów mieszanki, zwłaszcza zawartości wolnych przestrzeni,  
f) określenia potrzebnej ilości przejść walców dla uzyskania prawidłowego zagęszczenia warstwy,  
g) wykonania złączy poprzecznych i podłużnych.  

Wykonawca, w ramach odcinka próbnego wykona następujące badania:  
a) zawartość asfaltu rozpuszczalnego, uziarnienie  
b) zawartość wolnych przestrzeni w mma  
c) odporność na działanie wody i mrozu (ITSR)  
d) grubość warstwy  
e) wskaźnik zagęszczenia oraz zawartość wolnych przestrzeni w warstwie  
f) odporność na deformacje trwałe  
g) połączenie międzywarstwowe  

Odcinek próbny powinien być zlokalizowany  w miejscu uzgodnionym z Inżynierem. Długość odcinka 
próbnego nie mniej niż 100m.  
Na odcinku próbnym Wykonawca powinien użyć takich materiałów oraz sprzętu, jakie zamierza stosować do 
wykonania warstwy wiążącej z betonu asfaltowego.  
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Wykonawca może przystąpić do realizacji robót po zaakceptowaniu przez Inżyniera wyników z odcinka 
próbnego i ustalonej technologii zagęszczania.  
  
Ocenę zgodności z receptą próbek mieszanki mineralno-asfaltowej należy wykonać zgodnie z kryteriami 
określonymi w punkcie 6.5.1. i 6.5.2. niniejszej specyfikacji.  
  

W  przypadku  nieprawidłowych  parametrów  warstwy  wiążącej  i  nie zatwierdzeniu przez Inżyniera odcinka 
próbnego, Wykonawca ma obowiązek usunąć odcinek próbny warstwy wiążącej (jeżeli był wykonywany w 
obrębie Kontraktu) na własny koszt.  
  
                
5.7. Warunki atmosferyczne  
  

Warstwa nawierzchni z mieszanki betonu asfaltowego może być układana, gdy temperatura otoczenia 
jest nie niższa niż +5oC. Temperatura powietrza w okresach obniżonych temperatur powinna być mierzona co 
najmniej 3 razy dziennie w okresach równomiernie rozłożonych w planowanym czasie realizacji dziennej 
działki roboczej. Nie dopuszcza się układania z mieszanki mineralno-asfaltowej podczas intensywnych opadów 
atmosferycznych oraz silnego wiatru.   

  
5.8. Przygotowanie podłoża  
  

Podłożem pod warstwę wiążącą AC będzie podbudowa AC lub z kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie.  

Rzędne wysokościowe podłoża oraz urządzeń usytuowanych w nawierzchni lub ją ograniczających 
powinny być zgodne z dokumentacją projektową. Z podłoża powinien być zapewniony odpływ wody.  

Podłoże pod warstwę z betonu asfaltowego powinno być oczyszczone. Na podłożu nie może być śniegu 
lub lodu. Nie wolno wbudowywać betonu asfaltowego, gdy na podłożu tworzy się zamknięty film wodny.  

Skropienie warstwy może rozpocząć się po akceptacji przez Inżyniera jej oczyszczenia. Skropienie 
należy wykonać z wyprzedzeniem w czasie na odparowanie wody. W przypadku stosowania rozkładarki 
wyposażonej w rampę skrapiającą dopuszcza się skropienie emulsją asfaltową bezpośrednio przed wykonaniem 
warstwy wiążącej z betonu asfaltowego. Temperatura emulsji asfaltowej kationowej powinna być zgodna z 
temperaturą zalecaną przez Producenta.  

Należy wykonać skropienia emulsją asfaltową zgodnie z D.04.03.01.  
Przed ułożeniem warstwy z mieszanki mineralno-bitumicznej Wykonawca powinien zabezpieczyć 

skropioną warstwę nawierzchni przed uszkodzeniem dopuszczając tylko niezbędny ruch budowlany.  
Jakiekolwiek uszkodzenia powierzchni powinny być przez Wykonawcę naprawione.  
 Powierzchnie krawężników, włazów, wpustów i tym podobnych urządzeń, przylegające do układanej 
mieszanki mineralno-asfaltowej powinny być posmarowane asfaltem lub asfaltem modyfikowanym (w 
zależności od użytego w mieszance MMA) lub oklejone taśmą bitumiczną.  

    
5.9. Wbudowywanie i zagęszczanie warstwy wiążącej z betonu asfaltowego  
  
 Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być dowożona na budowę w zależności od postępu robót. Podczas 
transportu i postoju przed wbudowaniem mieszanka powinna być zabezpieczona przed ostygnięciem. 
Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana zgodnie z przyjętą technologią. Mieszanka 
mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposażoną w układ z automatycznym 
sterowaniem, pochyleniem poprzecznym i utrzymaniem niwelety zgodnie z dokumentacją projektową. 
Układarka powinna poruszać się ze stała prędkością i bez zbędnych zatrzymywań (np. w oczekiwaniu na 
kolejny samochód z gorącą mieszanką). Mieszankę mineralno-asfaltową należy wbudowywać układarką 
wyposażoną w układ z automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymaniem niwelety zgodnie z 
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dokumentacją projektową Elementy rozkładające i dogęszczające rozkładarek powinny być podgrzane przed 
rozpoczęciem robót.   
  Warstwę wiążącą należy układać jedną rozkładarką na całej szerokości projektowanej drogi.   
  

Temperatura wbudowywanej mieszanki nie powinna być niższa od temperatury minimalnej podanej w  
pkt. 5.4.  

Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się zgodnie ze schematem przejść walca ustalonym na 
odcinku próbnym.  
Zagęszczanie mieszanki należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku środkowi. Wyniki badań zagęszczenia 
wykonanej warstwy oraz wolnej przestrzeni, powinny być zgodne z zapisami punktów 6.2.3 oraz  6.2.5 
niniejszej STWiORB. Złącza w warstwie wiążącej powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub 
prostopadle do osi drogi.  

Układanie mieszanki powinno nastąpić zgodnie z wymaganiami zawartymi w punkcie 3.  
W przypadku rozkładania mieszanki całą szerokością warstwy, złącza poprzeczne, wynikające z 

dziennej działki roboczej powinny być równo obcięte, pokryte materiałem wg pkt. 2.3 i zabezpieczone listwą 
przed uszkodzeniem.  
W przypadku rozkładania mieszanki połową warstwy, występujące dodatkowo złącza podłużne należy 
zabezpieczyć w sposób podany dla złącza poprzecznego. Warstwy wiążące dla dróg kategorii KR3-KR7 należy 
wykonywać bez złącza podłużnego lub metodą „gorące przy gorącym”  

Zakończenie działki roboczej dotyczy wystąpienia przerw w rozkładaniu pasa warstwy na czas, po 
którym temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej obniży się poza dopuszczalną granicę. Przed 
przystąpieniem do wykonywania kolejnej działki roboczej należy usunąć ułożony poprzednio odcinek na 
długości do 3m i pełnej grubości. Na tak powstałą krawędź nanieść lepiszcze lub inny materiał do złącz, w ilości 
co najmniej 50g na 1cm grubości warstwy na 1m krawędzi.  

Przesunięcie kolejnych warstw nawierzchni, zarówno podłużne jak i poprzeczne, powinno powinno być 
zgodne z pkt. 5.12.  

Minimalna grubość mieszanki układanej w każdym przejściu układarki powinna być odpowiednio 
zwiększona tak, aby po zagęszczeniu była zgodna z minimalnymi wielkościami podanymi w odpowiednich 
rozdziałach niniejszej Specyfikacji.  

Ręczne układanie mieszanek mineralno-asfaltowych dopuszcza się jedynie w następujących 
przypadkach:  

−  układanie warstw wyrównawczych o nieregularnym kształcie i zmiennej grubości, 

−  w miejscach, gdzie praca układarki  jest niemożliwa,  

−  na chodnikach,  

−  w pobliżu szczelin dylatacyjnych na mostach, wiaduktach i innych obiektach,  

−  w innych miejscach zaakceptowanych przez Inżyniera. 

5.10.  Wykonanie bocznych krawędzi asfaltowych warstw konstrukcji nawierzchni  
  

Krawędzie warstw asfaltowych, nieograniczonych krawężnikiem, ściekiem, itp., należy wykonać w 
formie skarp o nachyleniu nie większym niż 1:1. Należy zastosować odpowiednie urządzenia techniczne, takie 
jak np. formująca prowadnica skośnych krawędzi układarki oraz krawędziowe wałki dociskowe zamontowane 
na walcu dopasowane do grubości wbudowywanej warstwy.  

Po wykonaniu nawierzchni asfaltowej o jednostronnym nachyleniu jezdni należy uszczelnić krawędź 
wyżej położoną, a strefie zmiany przechyłki - obie krawędzie. Niżej położona krawędź (z wyjątkiem strefy 
zmiany przechyłki) powinna zostać nieuszczelniona.  

Powierzchnie boczne warstw asfaltowych należy uszczelnić gorącym asfaltem w ilości ok. 4kg/m2. 
Nanoszenie lepiszcza musi być dokonane odpowiednio wcześnie, gdy krawędzie nie są zabrudzone. Jeżeli 
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wbudowanie warstwy leżącej powyżej nie jest prowadzone bezpośrednio po wykonaniu warstwy wcześniejszej, 
to należy również uwzględnić uszczelnienie powierzchni styku, przylegającej do krawędzi na szerokości co 
najmniej 10cm dla każdej warstwy poprzez posmarowanie gorącym asfaltem w ilości ok. 1,5kg/m2.  
  
5.11.  Połączenia międzywarstwowe  
  
Podłoże pod warstwę wiążącą z MMA powinno spełniać wymagania określone w SWiORB D.04.07.01 lub 
D.04.04.02.  

Uzyskanie wymaganej trwałości nawierzchni jest uzależnione od zapewnienia połączenia między 
warstwami i ich współpracy w przenoszeniu obciążenia nawierzchni ruchem.  W tym celu minimalna 
wytrzymałość na ścinanie pomiędzy warstwą wiążącą a podbudowy powinna wynosić nie mniej niż 0,7 MPa 
zgodnie z „Instrukcją laboratoryjnego badania szczepności międzywarstwowej warstw asfaltowych wg metody 
Leutnera i wymagania techniczne sczepności” PG 2014.  

  
Podłoże powinno być skropione lepiszczem. Ma to na celu zwiększenie połączenia między warstwami 

konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody między warstwami.  
 Skropienie lepiszczem podłoża (np. podbudowa asfaltowa), przed ułożeniem warstwy wiążącej z 

betonu asfaltowego powinno być wykonane w ilości podanej w STWiORB D.04.03.01.  
- zaleca się stosować emulsję modyfikowaną polimerem,  
- ilość emulsji należy dobrać z uwzględnieniem stanu podłoża oraz porowatości mieszanki ; jeśli 

mieszanka ma większą zawartość wolnych przestrzeni, to należy użyć większą ilość lepiszcza do skropienia, 
które po ułożeniu warstwy ścieralnej uszczelni ją.  

Dla dróg o kategorii ruchu KR 4÷7 należy stosować ochronę skropienia poprzez wykonanie warstwy ochronnej 
z użyciem mleczka wapiennego wg pkt. 7.3.4 W-2 2016 – część II.  
Brzegi krawężników i innych urządzeń przylegających do nawierzchni powinny być wykonane zgodnie z pkt. 
7.6.4 WT-2 2016 – część II (sposób wykonania spoin). 

Skrapianie podłoża należy wykonywać równomiernie stosując rampy do skrapiania, np. skrapiarki do 
lepiszczy asfaltowych. Dopuszcza się skrapianie ręczne lancą w miejscach trudno dostępnych (np. ścieki 
uliczne) oraz przy urządzeniach usytuowanych w nawierzchni lub ją ograniczających. W razie potrzeby 
urządzenia te należy zabezpieczyć przed zabrudzeniem. Skropione podłoże należy wyłączyć z ruchu 
publicznego przez zmianę organizacji ruchu.   

W wypadku stosowania emulsji asfaltowej podłoże powinno być skropione 0,5 h przed układaniem 
warstwy asfaltowej w celu odparowania wody.  

Czas ten nie dotyczy skrapiania rampą zamontowaną na rozkładarce.  
  

5.12.  Złącza  
  
  
Należy dążyć do minimalizowania ilości złączy w nawierzchni asfaltowej i jeżeli to tylko możliwe układania 
mieszanki jednocześnie na całej szerokości drogi.  
  
W przypadku występowania w nawierzchni asfaltowej złączy podłużnych nie powinny one znajdować się w 
miejscach poruszania się kół („w śladzie kół”) oraz w miejscach oznakowania poziomego. Złącze w 
nawierzchni powinno być szczelne i tak wykonane aby uniemożliwić przenikanie wody do warstw leżących 
poniżej. Mieszanka powinna być w pełni zagęszczona, a brzegi złączy powinny być ze sobą zrównane, co 
można uzyskać stosując jedną z wymienionych poniżej metod, przy czym dla złączy poprzecznych należy 
stosować jedynie metodę 2):  
1. metoda „gorąca do gorącej” jest szczególnie zalecana w przypadku wykonywania złącza podłużnego. 

Złącze wykonuje się przez zastosowanie dwóch lub więcej układarek pracujących w zespole w takiej 
odległości, aby zapewnić by krawędź pasa układanego w pierwszej kolejności była wystarczająco gorąca. 
Odległość między zespołami układarek nie powinna być większa niż długość jednej rozkładarki. Walce 
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zagęszczające mieszankę za każdą rozkładarką powinny być tego samego typu i powinny rozpocząć 
zagęszczanie od zewnętrznej krawędzi pasa i stopniowo zagęszczać pasy w kierunku złącza. Walce 
powinny zakończyć zagęszczanie pozostawiając pas min. 15 cm wokół złącza (ok. 7,5 cm po każdej stronie 
złącza).  
Mieszanka wzdłuż spoiny podłużnej powinna być zagęszczona jedynie przez ostatnie przejście walca.   

2. Spoiny poprzeczne są wykonywane na końcu każdej dziennej działki roboczej lub w miejscu przerwy 
w pracy. Przy wykonywaniu spoiny poprzecznej należy kolejno:  

• opróżnić układarkę;  
• ręcznie odciąć mieszankę, formując kąt prosty jeżeli grubość ułożonej warstwy jest 
niewystarczająca;   
• umieścić deskę o tej samej grubości co warstwa tuż przy złączu;  
• przysypać istniejącą nawierzchnię powierzchni rampy cienką warstwą piasku lub rozłożyć na 
nawierzchni pasmo włókniny  
• ręcznie skonstruować rampę na obszarze posypanym piaskiem lub rozłożonej włókniny z 
pozostałej mieszanki mineralno-asfaltowej  
• zagęścić całość powierzchni i rampę używając walców.  

Przed rozpoczęciem wykonywania kolejnego odcinka nawierzchni należy:  
• usunąć rampę (podjazd), włókninę;  
• sprawdzić za pomocą łaty czy stara (ułożona) warstwa jest równa w kierunku podłużnym, 
jeżeli to konieczne trzeba odciąć nierówną część warstwy;  
• oczyścić dokładnie obszar podjazdu i skropić go gorącym asfaltem lub ułożyć taśmę;  
• wykonać połączenie metodą opisaną powyżej.  

  
Niedopuszczalne jest uszczelnianie połączenia wyłącznie przez zalanie go z góry asfaltem, po zagęszczeniu 
warstwy. Wszystkie złącza powinny być przesunięte względem siebie o co najmniej:  
- 30 cm względem złączy podłużnych do nich równoległych,  
- 3m względem złączy poprzecznych do nich równoległych występujących w niżej położonej warstwie. 

 Układ złączy należy uzgodnić z Inżynierem.  
 

 
6.   KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

  
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWiORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogólne"  

  

Badania mieszanki mineralno-asfaltowej należy wykonywać zgodnie z normami podanymi w pkt. 8.2.2 

WT-2 2014 - część I (Tablica 12, 13, 14). 

Badania i pomiary dzielą się na: 

- Badania i pomiary wykonawcy - w ramach własnego nadzoru 

- badania i pomiary kontrolne - w ramach Nadzoru Zamawiającego. 

W uzasadnionych przypadkach w ramach badań i pomiarów kontrolnych dopuszcza się wykonanie badań 

i pomiarów kontrolnych dodatkowych i/lub badań i pomiarów arbitrażowych. 

Badania obejmują: 

- pobranie próbek, 

- zapakowanie próbek do wysyłki, 

- transport próbek z miejsca pobrania do placówki wykonującej badania, 
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- sprawozdanie z badań. 

Pomiary obejmują terenową weryfikację cech nawierzchni. 

Na żądanie Inżyniera ze wszystkich materiałów przewidzianych do budowy (kruszywo grube i drobne, 

wypełniacz, lepiszcze itd.) należy przekazać próbki o odpowiedniej wielkości, a Inżynier będzie je 

przechowywał pod zamknięciem. Strony kontraktu potwierdzają uznanie próbek na piśmie, w protokole 

pobrania lub przekazania próbek. W ramach badań kontrolnych próbki te służą do oceny zgodności 

dostaw z warunkami kontraktu. 

6.1. Badania wykonawcy 

Badania i pomiary wykonawcy są wykonywane celem sprawdzenia, czy jakość zastosowanych 

materiałów i wyrobów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i 

materiałów do uszczelnień itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) 

spełniają wymagania określone w kontrakcie. 

Wykonawca powinien wykonywać te badania podczas realizacji kontraktu z niezbędną starannością i w 

wymaganym zakresie. Wyniki należy zapisywać w protokołach. W razie stwierdzenia uchybień w 

stosunku do wymagań kontraktu, ich przyczyny należy niezwłocznie usunąć. 

Wyniki badań wykonawcy należy przekazywać Inspektorowi Nadzoru na każde jego żądanie. 

Zakres badań i pomiarów wykonawcy powinien: 

- być zgodny z Zakładową Kontrolą Produkcji dla dostarczanych na budowę materiałów 

i wyrobów budowlanych (mieszanki mineralno-asfaltowe, kruszywa, lepiszcze, materiały do 

uszczelnień, itd.), 

- być nie mniejszy niż określony zakres i częstotliwość badań i pomiarów kontrolnych 

określony w tabl. 2. 

Zakres badań wykonawcy związany z wykonywaniem nawierzchni: 

- pomiar temperatury powietrza, 

- pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni, 

- ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej, 

- wykaz ilości materiałów lub grubości wykonanych warstw, 

- pomiar spadku poprzecznego poszczególnych warstw asfaltowych, 

- pomiar równości poszczególnych warstw asfaltowych, 

- badania zagęszczenia warstwy i zawartości wolnej przestrzeni, 

- pomiar sczepności warstw asfaltowych 

- pomiar parametrów geometrycznych poboczy, 

- ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy, 

- ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych. 
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6.2. Badania kontrolne 

Badania i pomiary kontrolne są zlecane przez Inspektora Nadzoru, a których celem jest sprawdzenie, czy 

jakość zastosowanych materiałów i wyrobów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich 

składników, lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy 

asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie. Wyniki tych badań są podstawą 

odbioru ostatecznego. 

Pobieraniem próbek, wykonaniem badań i pomiarów na miejscu budowy zajmuje się Inspektor Nadzoru 

lub upoważnione przez niego laboratorium (Zamawiający decyduje o wyborze takiego laboratorium) w 

przy udziale lub po poinformowaniu przedstawicieli Wykonawcy. 

Częstotliwość badań kontrolnych będących podstawą dokonywania odbioru ostatecznego określa tablica 

2. 

 

Tablica 2. Minimalna częstotliwość badań wymaganych do odbioru ostatecznego ze strony Zamawiającego 

Lp. Zakres 

pomiarów 
Badana cecha Metoda Częstotliwość 

1. 

Mieszanka 
mineralno- 
asfaltowa 

Skład MMA : 

- zawartość lepiszcza 

rozpuszczalnego , 

- uziarnienie 

Ekstrakcja MMA - 2 razy na kilometr każdej jezdni, 

nie rzadziej niż 1 raz na 6000 m2 

2. 

Gęstość, gęstość objętościowa 

(referencyjna) i zawartość 

wolnych przestrzeni 

Zagęszczanie 
laboratoryjne 

- 2 razy na kilometr każdej jezdni, 

nie rzadziej niż 1 raz na 6000 m2 

3. 
Warstwa wiążąca 

Zagęszczenie MMA oraz 

zawartość wolnych przestrzeni w 

warstwie 

Porównanie gęstości 

objętościowej referencyjnej do 

rzeczywistej 

- 2 razy na kilometr każdej jezdni, 

nie rzadziej niż 1 raz na 6000 m2 
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b) pomiary wykonywane bezpośrednio przez Inspektora Nadzoru 

6.3. Badania kontrolne dodatkowe 

W wypadku uznania, że jeden z wyników badań lub pomiarów kontrolnych nie jest reprezentatywny dla 

ocenianego odcinka budowy, strony kontraktu mogą wystąpić o przeprowadzenia badań lub pomiarów 

kontrolnych dodatkowych. 

Inspektor Nadzoru i Wykonawca decydują wspólnie o miejscach pobierania próbek i wyznaczeniu 

odcinków częściowych ocenianego odcinka budowy tzn. dziennej działki roboczej. Jeżeli odcinek 

częściowy przyporządkowany do badań kontrolnych nie może być jednoznacznie i zgodnie wyznaczony, 

to odcinek ten nie powinien być mniejszy niż 20% ocenianego odcinka budowy. 

Do odbioru ostatecznego uwzględniane są wyniki badań kontrolnych i badań kontrolnych dodatkowych 

do wyznaczonych odcinków częściowych. 

6.4. Badania arbitrażowe 

Badania i pomiary arbitrażowe są powtórzeniem badań lub pomiarów kontrolnych i/lub kontrolnych 

dodatkowych, co do których istnieją uzasadnione wątpliwości ze strony Inżyniera lub Wyk onawcy (np. 

na podstawie własnych badań). 

Badania i pomiary arbitrażowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezależne, akredytowane 

4.  

Sczepność warstw asfaltowych 

dla dróg KR 4-7 

Metoda Leutnera - nie rzadziej niż 1 raz na 15000 

m2 

5.  Grubość (grubości 

poszczególnych warstw i 

grubość pakietu warstw 

asfaltowych) 

Rzędne wysokościowe, Pomiar 
elektromagnetyczny31, 

Przymiarem na wyciętych 

próbach 

- nie rzadziej niż co 50 m 

- nie rzadziej niż co 100 m 

- 2 razy na kilometr każdej 

6.  Równość podłużna 

6.1. 
 

Wszystkie klasy dróg Planografem 
- każdy pas układania warstwy w 

sposób ciągły 

6.2.  

Wszystkie klasy dróg w 

miejscach niedostępnych dla 

urządzeń pomiarowych 

4 metrową łatą i klinem - w sposób ciągły (początek 

każdego pomiaru łatą w miejscu 

zakończenia poprzedniego 

pomiaru) 
7.  Szerokość warstwy b) Taśmą mierniczą - pomiar co 50 m, na łukach 

poziomych w punktach 
charakterystycznych 

8.  Odchylenie od projektowanej 

osi drogi 
Rzędne wysokościowe Pomiary 

sytuacyjne - pomiar rzędnych niwelacji 

podłużnej i poprzecznej oraz 

usytuowania osi, na łukach 

poziomych i pionowych w 

punktach charakterystycznych 
a) przygotowanie do pomiarów (rozkładanie płytek) - czynności wykonywane bezpośrednio przez Inspektora Nadzoru 
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laboratorium, które nie wykonywało badań lub pomiarów kontrolnych. 

Koszty badań i pomiarów arbitrażowych wraz z wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, na której 

niekorzyść przemawia wynik. 

6.5 Badania w czasie robót 

Zakres badań, pomiarów i częstotliwość zostały podane w pkt. 6.1 i pkt. 6.2. 

6.5.1. Zawartość lepiszcza rozpuszczalnego 

Badanie polega na wykonaniu ekstrakcji lepiszcza, zgodnie PN-EN 12697-1, z próbki pobranej z mieszanki 

mineralno-asfaltowej. 

Jakości wbudowanej mieszanki mineralno-asfaltowej należy ocenić na podstawie: 

- wielkości odchyłki obliczonej dla wartości średniej (średnia arytmetyczna wszystkich 

wyników z całej drogi dla danego typu MMA i danej warstwy asfaltowej) z dokładnością do 

0,01 %, 

- wielkości odchyłki obliczonej dla pojedynczego wyniku (próbki) z dokładnością do 0,1 %. 

Wyżej wymienione kryteria należy stosować jednocześnie (oba podlegają ocenie jakości MMA). 

Odchyłka jest to różnica wartości bezwzględnej pomiędzy procentową zawartością lepiszcza 

rozpuszczalnego uzyskaną z badań laboratoryjnych a procentową zawartością lepiszcza rozpuszczalnego 

podaną w badaniu typu (%). 

Dopuszczalne odchyłki do odbioru dla wartości średniej policzonej z dokładnością do 0,01 % 

 

 

W przypadku przekroczenia wielkości dopuszczalnych odchyłek dla wartości średniej i dla pojedynczego 

wyniku w zakresie zawartości lepiszcza rozpuszczalnego należy postępować zgodnie z Instrukcją DP-T14 

Ocena jakości na drogach krajowych. Część I-Roboty drogowe. 2017. 

6.5.2. Uziarnienie mieszanki mineralnej 

Po wykonaniu ekstrakcji lepiszcza należy przeprowadzić kontrolę uziarnienia mieszanki kruszywa mineralnego 

wg PN-EN 12697-2. 

Jakości mieszanki mineralnej należy ocenić na podstawie: 

Oceniany parametr 

Wielkość odchyłki dla wartości średniej ; % 

AC, SMA ,BBTM, PA MA 

KR3-KR7 KR1 -KR2 KR1-KR7 

Zawartość lepiszcza rozpuszczalnego S - 

niedomiar 
0,15 0,20 0,20 

Zawartość lepiszcza rozpuszczalnego S - 

nadmiar 
0,20 0,20 0,20 

 

Dopuszczalne odchyłki do odbioru dla pojedynczego wyniku określonego z dokładnością do 0,1 % 

Oceniany parametr 

Wielkość odchyłki dla pojedynczego wyniku ; % 

AC , SMA, BBTM, PA,MA 

KR1-KR7 

Zawartość lepiszcza rozpuszczalnego S - 

niedomiar 
0,3 

Zawartość lepiszcza rozpuszczalnego S - 

nadmiar 

0,3 
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- wielkości odchyłki obliczonej dla wartości średniej (średnia arytmetyczna wszystkich 

wyników z całej drogi dla danego typu MMA i danej warstwy asfaltowej) z dokładnością do 0,1 

% 

- wielkości odchyłki obliczonej dla pojedynczego wyniku (próbki) z dokładnością do 0,1 

% dla sita 0,063mm i z dokładnością do 1 % dla pozostałych sit. 

Wyżej wymienione kryteria należy stosować jednocześnie (oba podlegają ocenie jakości MMA). 

Odchyłka jest to różnica wartości bezwzględnej pomiędzy procentową zawartością ziaren w 

wyekstrahowanej mieszance mineralnej uzyskaną z badań laboratoryjnych a procentową zawartością 

ziaren w mieszance mineralnej podaną w badaniu typu (%). 

Dopuszczalne odchyłki do odbioru dotyczące zawartości kruszyw - dla pojedynczego wyniku 

 

 

Dopuszczalne odchyłki do odbioru dotyczące zawartości ziaren kruszywa przechodzących przez sito o 

danym wymiarze oczka dla wartości średniej 

 

W przypadku przekroczenia wielkości dopuszczalnych odchyłek dla wartości średniej w zakresie 

uziarnienia należy postępować zgodnie z Instrukcją DP-T14 Ocena jakości na drogach krajowych. Część 

I-Roboty drogowe. 2017. 

Oceniany parametr - 

przechodzi przez sito #, mm 

Dopuszczalne odchyłki dla pojedynczego wyniku ; % 

AC, SMA ,BBTM, PA MA 

KR3-KR7 KR1 -KR2 KR1-KR7 
 

0,063 2,5 3,0 3,5 

0,125 4 5 - 

2 5 6 5 

D/2 lub sito charakterystyczne 6 7 6 

D 7 8 6 
 

Wymiar oczka sita #, mm 

Wielkość odchyłki dla wartości średniej ; % 

AC, SMA ,BBTM, PA MA 

KR5-KR7 KR3 -KR4 KR1 -KR2 KR1-KR7 

0,063 1,5 1,5 1,5 2,0 

0,125 2,0 2,0 2,0 - 

2 3,0 3,0 3,0 3,0 

D/2 lub sito 

charakterystyczne 
4,0 4,0 4,0 4,0 

D 5,0 5,0 5,0 4,0 
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6.5.3. Właściwości lepiszcza odzyskanego 

Właściwości lepiszcza odzyskanego powinny spełniać wymagania podane w pkt. 8.1.1 WT-2 2016 - 

część II. Dla lepiszcza wyeksrahowanego należy kontrolować następujące właściwości: 

- temperaturę mięknienia, 

- nawrót sprężysty - dot. polimeroasfaltów. 

6.5.4. Zawartość wolnych przestrzeni w mieszance MMA 

Zawartość wolnych przestrzeni w próbkach Marshalla oblicza się zgodnie z PN-EN 12697-8. Zawartość 

wolnych przestrzeni nie może przekroczyć wartości podanych w WT-2 2014 Tablica 12, 13 i 14 (dla AC 

WMS Tab. 23 i 24) w zależności o kategorii ruchu. 

6.5.5. Pomiar grubości warstwy wg PN-EN 12697-36 

Grubości wykonanej warstwy należy określać na wyciętych próbkach (lub pomiar metodą 

elektromagnetyczną) z częstością nie mniejszą niż podana w Tablicy 2. Grubości warstwy należy ocenić 

na podstawie wielkości odchyłki obliczonej dla: 

- pojedynczego wyniku pomiaru grubości warstwy i pakietu warstw asfaltowych, 

- wartości średniej ze wszystkich pomiarów grubości danej warstwy i wartości średniej 

pomiarów pakietu warstw asfaltowych. 

Odchyłka w zakresie grubości danej warstwy lub pakietu warstw z mieszanek mineralno-asfaltowych jest 

to procentowe przekroczenie w dół projektowanej grubości warstwy lub pakietu i obliczona wg pkt 

3.3. Instrukcji DP-T14 2017 - część I z dokładnością do 1%. 

Przy ocenie odchyłek w zakresie grubości warstw z mieszanek mineralno-asfaltowych (warstwy 

asfaltowej i pakietu warstw asfaltowych) należy postępować zgodnie z zapisami pkt. 2.3 Instrukcji DP- 

T14 Ocena jakości na drogach krajowych. Część I-Roboty drogowe. 2017. 

6.5.6. Wskaźnik zagęszczenia warstwy wg PN-EN 13108-20 załącznik C4 

Wskaźnik zagęszczenia warstwy należy sprawdzać na próbkach wyciętych z zagęszczonej warstwy z 

częstością nie mniejszą niż podana w Tab. 2. Wskaźnik zagęszczenia nie może być niższy niż 98,0%. 

Dopuszcza się za zgodą Inżyniera Kontraktu badania zagęszczenia warstwy metodami izotopowymi na 

etapie kontroli bieżącej (zamiennie do cięcia próbek). Metodą referencyjną jest badanie na próbkach 

wyciętych z zagęszczonej warstwy. Wykonawca wytnie próbki na każde życzenie Inżyniera w miejscach 

wątpliwych przez niego wskazanych. 

W przypadku jeśli wskaźnik zagęszczenia jest niższy niż 98,0% należy postępować zgodnie z Instrukcją 

DP-T14 Ocena jakości na drogach krajowych. Część I-Roboty drogowe. 2017. 

6.5.7. Wolna przestrzeń w zagęszczonej warstwie wg PN-EN 12697-8. 

Do obliczenia wolnej przestrzeni w warstwie należy przyjmować gęstość mieszanki mineralno- 

asfaltowej oznaczonej w dniu wykonywania kontrolowanej działki roboczej. Zawartość wolnej 

przestrzeni w warstwie powinna mieścić się w granicach dla : 

- mieszanek typu AC KR 1-2 : 2,0-7,0 %, dla KR>3 : 3,0-8,0 % 

- mieszanek typu AC WMS : 1,0-4,5 %. 
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Zawartość wolnej przestrzeni w warstwie należy sprawdzać z częstością nie mniejszą niż podana w Tab. 

2. 

6.5.8. Wytrzymałość na ścinanie połączeń międzywarstwowych. 

Wytrzymałość na ścinanie wszystkich połączeń jest warunkiem uzyskania odpowiedniej sztywności 

konstrukcji, a tym samym trwałości konstrukcji. Jest warunkiem, który jest zakładany do obliczenia 

grubości warstw na etapie wymiarowania nawierzchni i musi być spełniony. 

Wymagane minimalne wartości wytrzymałości na ścinanie połączenia między warstwami asfaltowymi 

nawierzchni podano w tabeli 6. WT-2 2016 - część II. 

Metodyka badania wytrzymałości na ścinanie zgodnie z „Instrukcją laboratoryjnego badania sczepności 

międzywarstwowej warstw asfaltowych wg metody Leutnera i wymagania techniczne sczepności. 2014”, 

z zastosowaniem próbek 0 100 mm lub 0 150mm”. Badaniem referencyjnym jest badanie na próbkach 0 

150 mm. 

Badanie połączenia międzywarstwowego jako badanie kontrolne, powinno być wykonywane w 

nawierzchniach dróg KR4^7. Częstość wykonywanych badań powinna wynosić nie rzadziej niż jeden 

punkt na 15 000 m2 wykonanej nawierzchni. 

W odniesieniu do dróg KR1^3 badania kontrolne połączenia międzywarstwowego nie są obligatoryjne, 

jednak należy je wykonywać w przypadkach budzących wątpliwości co do jakości wykonanych robót. 

6.6. Badania cech geometrycznych warstwy z MMA 

Zakres badań i częstotliwość została podana w pkt. 6.1. 

6.6.1. Częstość oraz zakres badań i pomiarów 

Częstość oraz zakres badań i pomiarów na warstwie wiążącej określa tablica 2. 

6.6.2. Szerokość warstwy 

Szerokość wykonanej warstwy powinna być zgodna z szerokością projektowaną z tolerancją + 5 cm. 

Wymaga się, aby co najmniej 95% wykonanych pomiarów nie przekraczało dopuszczalnego odchylenia. 

6.6.3. Równość podłużna i poprzeczna 

warstwy A. Pomiar równości podłużnej 

Do oceny równości podłużnej warstwy wiążącej nawierzchni dróg wszystkich klas technicznych, należy 

stosować metodę pomiaru ciągłego równoważną użyciu łaty i klina z wykorzystaniem planografu, 

umożliwiającą wyznaczanie odchyleń równości podłużnej jako największej odległości (prześwitu) 

pomiędzy teoretyczną linią łączącą spody kółek jezdnych urządzenia a mierzoną powierzchnią warstwy 

[mm]. Pomiary należy wykonywać w środku każdego ocenianego pasa ruchu. Prędkość planografu w 

czasie pomiaru nie powinna przekraczać 15 km/h. W miejscach niedostępnych dla planografu pomiar 

równości podłużnej warstwy wiążącej nawierzchni należy wykonać w sposób ciągły z użyciem łaty i 

klina. Długość łaty w pomiarze równości podłużnej powinna wynosić 4 m. 

Wymagana równość podłużna jest określona przez maksymalne dopuszczalne wartości odchyleń dla 

warstwy wiążącej podane w Tablicy 3. 
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B. Pomiar równości poprzecznej 

Do oceny równości poprzecznej warstwy wiążącej nawierzchni dróg wszystkich klas technicznych oraz 

placów i parkingów należy stosować metodę pomiaru profilometrycznego równoważną użyciu łaty i klina, 

umożliwiającą wyznaczenie odchylenia równości w przekroju poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. 

Odchylenie to jest obliczane jako największa odległość (prześwit) pomiędzy teoretyczną łatą (o długości 2 

m) a zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy. Efektywna szerokość pomiarowa jest równa 

szerokości mierzonego pasa (elementu) nawierzchni z tolerancją ±15%. Wartość odchylenia równości 

poprzecznej należy wyznaczać z krokiem co 1 m. 

W miejscach niedostępnych dla profilografu pomiar równości porzecznej warstwy podbudowy 

nawierzchni należy wykonać z użyciem łaty i klina. Długość łaty w pomiarze równości poprzecznej 

powinna wynosić 2 m, Pomiar powinien być wykonany nie rzadziej niż co 5 m. 

Wymagana równość poprzeczna jest określona przez maksymalne dopuszczalne wartości odchyleń dla 

warstwy wiążącej, podane w Tablicy 4. 

Tablica 4. Dopuszczalne wartości odchyleń równości poprzecznej dla warstwy wiążącej 

 

6.6.4. Spadki poprzeczne 

Sprawdzenie polega na przyłożeniu łaty i pomiar prześwitu klinem lub pomiar profilografem laserowym. 

Tablica 3. Dopuszczalne wartości odchyleń równości podłużnej dla warstwy wiążącej 

Klasa drogi Element nawierzchni Dopuszczalne wartości odchyleń równości 

podłużnej warstwy wiążącej [mm] 

A, S, GP 

Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, 

dodatkowe, włącznie i wyłączenia, jezdnie 

łącznic, utwardzone pobocza 
6 

Jezdnie MOP 9 

G, Z 
Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, 

włączenia i wyłączenia, postojowe, jezdnie 

łącznic, utwardzone pobocza 
9 

L, D, place, parkingi Wszystkie pasy ruchu i powierzchnie 

przeznaczone do ruchu i postoju pojazdów 
12 

 

Klasa drogi Element nawierzchni Dopuszczalne wartości odchyleń równości 

poprzecznej warstwy wiążącej [mm] 

A, S, GP 

Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, 

dodatkowe, włącznie i wyłączenia, jezdnie 

łącznic, utwardzone pobocza 
6 

Jezdnie MOP 9 

G, Z 
Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, 

włączenia i wyłączenia, postojowe, jezdnie 

łącznic, utwardzone pobocza 
9 

L, D, place, parkingi Wszystkie pasy ruchu i powierzchnie 

przeznaczone do ruchu i postoju pojazdów 
12 
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Spadki poprzeczne warstwy wiążącej na odcinkach prostych i na łukach powinny być zgodne z spadkami 

poprzecznymi z tolerancją ± 0,5%. 

6.6.5. Ukształtowanie osi w planie 

Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z osią projektowaną z tolerancją ± 5 cm.
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6.6.6. Rzędne wysokościowe nawierzchni 

Rzędne wysokościowe warstwy wiążącej powinny być mierzone w przekrojach co 10m w osi i na 

krawędziach każdej jezdni. Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi schemat punktów 

pomiarowych do akceptacji. 

6.6.7. Złącza podłużne i poprzeczne 

Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej. Zakończenie działki roboczej (złącze poprzeczne) 

wykonuje się prostopadle do osi. W konstrukcji wielowarstwowej: 

- złącza poprzeczne powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 3m, 

- złącza podłużne powinny być przesunięte względem siebie w kolejnych warstwach technologicznych o 

co najmniej o 30 cm w kierunku poprzecznym do osi jezdni. 

Nie można lokalizować złącza podłużnego w śladach kół, a także w obszarze poziomego oznakowania 

jezdni. Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym 

poziomie. 

6.6.8. Wygląd warstwy 

Wygląd warstwy z MMA powinien być jednorodny, bez miejsc „przeasfaltowanych”, porowatych, łuszczących 

się i spękanych. 

 
  
7. OBMIAR ROBÓT  
  
   
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót  
  
 Kontrakt ryczałtowy – zasady obmiaru robót określone są w STWiORB D-M 00.00.00 „Wymagania Ogólne” 
pkt. 7.  
  
7.2. Jednostka obmiarowa  
  

       
Jednostką obmiarową jest 1 m2 (metr kwadratowy) wykonanej warstwy wiążącej z betonu asfaltowego o 
określonej grubości, przyjmując szerokość górnej powierzchni warstwy wiążącej niezależnie od ilości warstw. 
Szerokość górnej powierzchni warstwy jest określona z wyłączeniem skosów krawędzi i brzegów, dla których 
wykonania oszacowanie ilości materiału należy do Wykonawcy.  
  
  
8. ODBIÓR ROBÓT  
  
  Ogólne zasady odbioru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 8.   
  
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową i WWiORB, jeżeli 
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wszystkie badania i pomiary z zachowaniem tolerancji wg pkt. 6 niniejszej STWiORB dały wyniki 
pozytywne. W razie niedotrzymania wartości dopuszczalnych dokonać potrąceń według zasad 
określonych w   Instrukcji DP-T14. Ocena jakości na drogach krajowych. Część ¡-Roboty 
drogowe. 2017. 

  
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI  
  
  Wynagrodzenie ryczałtowe: zasady płatności podano w umowie pomiędzy Zamawiającym a Wykonawcą.  
  
  
10. PRZEPISY ZWIĄZANE  
10.1. Normy  

1. PN-EN 196-2 · Metody badania cementu – Analiza chemiczna cementu  
2. PN-EN 196-6  Metody badania cementu – Oznaczanie stopnia zmielenia  
3. PN-EN 459-2 · Wapno budowlane – Część 2: Metody badań  
4. PN-EN 932-3  Badania podstawowych właściwości kruszyw – Procedura i terminologia 

uproszczonego opisu petrograficznego  
5. PN-EN 932-5 · Badania podstawowych właściwości kruszyw – Część 5: Wyposażenie podstawowe i 

wzorcowanie  
6. PN-EN 933-1  ·Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie składu ziarnowego. 

Metoda przesiewania  
7. PN-EN 933-3  ·Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie kształtu ziaren za 

pomocą wskaźnika płaskości  
8. PN-EN 933-4   Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 4: Oznaczanie kształtu 

ziaren – Wskaźnik kształtu  
9. PN-EN 933-5 · Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie procentowej zawartości 

ziaren o powierzchniach powstałych w wyniku przekruszenia lub łamania kruszyw grubych  
10. PN-EN 933-6 · Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 6: Ocena właściwości 

powierzchni – Wskaźnik przepływu kruszywa  
11. PN-EN 933-9 · Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Ocena zawartości drobnych cząstek 

–  
Badania błękitem metylenowym  

12. PN-EN 933-10 · Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 10: Ocena zawartości 
drobnych cząstek – Uziarnienie wypełniaczy (przesiewanie w strumieniu powietrza)  

13. PN-EN 1097-2 · Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Metody oznaczania 
odporności na rozdrabianie  

14. PN-EN 1097-3 · Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie gęstości 
nasypowej i jamistości  

15. PN-EN 1097-4 · Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 4: Oznaczanie 
pustych przestrzeni suchego, zagęszczonego wypełniacza  

16. PN-EN 1097-5  ·Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 5: Oznaczanie 
zawartości wody przez suszenie w suszarce z wentylacją  

17. PN-EN 1097-6   Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 6:  
  
Obowiązują aktualne wydania przywołanych powyżej norm.  
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10.2. Inne dokumenty  
1. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 43 poz.430 - z dnia 14 maja 1999r. 
wraz z późniejszymi zmianami).  

2. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepisów 
technicznobudowlanych dotyczących autostrad płatnych, Dziennik Ustaw nr 12 poz. 116.  

3. WT-1 Kruszywa 2008, Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń 
na drogach publicznych.  

4. WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008, Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych.  
5. WT 1 2014 Kruszywa do nawierzchni drogowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach krajowych 

  
6. WT-2 2014- część I Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania Techniczne. Nawierzchnie asfaltowe 

na drogach krajowych.   
7. WT-2  Nawierzchnie asfaltowe 2008. Wymagania techniczne.  
8. Instrukcją laboratoryjnego badania szczepności międzywarstwowej warstw asfaltowych wg metody  

Leutnera i wymagania techniczne sczepności” Politechnika Gdańska 2014  
  

 
  


